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Samenvatting

De Nationale Agenda Laadinfrastructuur (NAL) ondersteunt de transitie naar emissieloos vervoer in
2050 door een landelijk dekkend laadnetwerk te realiseren. Dit jaarplan beschrijft de opdracht,
doelstellingen en projecten van de werkgroep Laadinfrastructuur voor Personenvervoer voor 2026.

Opdracht en doelstelling

De werkgroep faciliteert Rijk, NAL-regio’s en netbeheerders bij het realiseren van afspraken uit de
Samenwerkingsovereenkomst Regionale Aanpak Laadinfrastructuur. Het hoofddoel is om
vraagstukken en belemmeringen rond uitbreiding en optimalisatie van laadnetwerken voor
personenvervoer adresseren en oplossen. De focus ligt daarbij op vier thema’s: publiek laden,
semipubliek laden, privaat laden en snelladen.

Terugblik 2025

Belangrijke projecten waren o.a. het dashboard doorlooptijden, Digitaal Samenwerkingsplatform
voor CPQ’s, laadinfrastructuur bij VVE’s en ketenflow in aansluitprocessen. Diverse projecten
kwamen niet van de grond door gebrek aan eigenaarschap, capaciteit en duidelijke doelen.

Uitdagingen 2026
Er zijn vier uitdagingen en focuspunten geidentificeerd die naar verwachting bepalend zullen zijn
voor de voortgang die de werkgroep en de werkgroepleden kunnen boeken ten aanzien van
laadinfrastructuur voor personenvervoer:

¢ Netcongestie en transportschaarste: vertraagt uitrol van zowel snelladers als reguliere

laadpunten.

e Arbeidscapaciteit en maakbaarheid: schaarste aan technisch personeel en materialen.

¢ Kabinetsbeleid: nieuwe politieke accenten kunnen tempo beinvioeden.

e Professionalisering NAL: doorontwikkeling strategie tot 2030 en versterking samenwerking.

Projecten en prioriteiten
Per kwartaal stelt de werkgroep vast welke projecten in de projectenlijst met prioriteit worden
opgepakt en draagt zij er zorg voor dat hier capaciteit en middelen voor beschikbaar zijn. De
werkgroep heeft per thema een selectie gemaakt van projecten die bij start van het jaarplan in het
eerste kwartaal worden opgepakt:
e Publiek laden: onderzoek capaciteit gemeenten, dashboard doorlooptijden, DSP voor CPQ’s.
e Semipubliek laden: benutten bestaande laders, verkenning basisset privaat/semipubliek.
e Privaat laden: juridische kaders voor VPA's, versnelling laadinfra bij VVE’s, overdraagbaarheid
laadpunten.
e Snelladen: visie op verzorgingsplaatsen, update DC-basisset, transitie tankstations, grip op
semipublieke snellaadpleinen.

Communicatie en begroting

Actualisatie webpagina, nieuwsberichten in NAL-nieuwsbrief, kennisdeling via achterban en
evenementen. Samenwerking met communicatieadviseurs wordt versterkt. De werkgroep heeft geen
eigen budget. Inzet is in-kind door deelnemers. Voor zover bekend zijn de indicatieve (out-of-pocket)
kosten voor projecten is ca. €158k.
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1. Inleiding

In 2019 is de Nationale Agenda Laadinfrastructuur (NAL) vastgesteld als middel om invulling te geven
aan de doelen van het Klimaatakkoord met betrekking tot laadinfrastructuur. In het Klimaatakkoord
staat als uitgangspunt dat al het vervoer in 2050 emissieloos is. De NAL beoogt daarom de realisatie
van een goed en dekkend laadnetwerk om deze overgang naar emissieloos vervoer te faciliteren.

Om dit te bereiken zijn uiteenlopende werkgroepen opgericht, waaronder de werkgroep
Laadinfrastructuur voor personenvervoer. De werkgroepen werken in opdracht van de NAL-
stuurgroep en stellen op basis van die opdracht jaarlijks een jaarplan op. Dit jaarplan gaat in op de
werkgroep Laadinfrastructuur voor personenvervoer. Raakvlakken met andere werkgroepen, NAL-
samenwerkingsregio’s of andere stakeholders, gremia en programma’s worden in dit jaarplan
benoemd.

Dit jaarplan vormt een vervolg op de eerdere jaarplannen van de werkgroep. Het is tot stand
gekomen in samenwerking met de werkgroepleden, zowel op basis van individuele bijdragen als op
basis van een werksessie die op 28 oktober 2025 heeft plaatsgevonden. Het concept jaarplan heeft
tot en met 25 november 2025 ter review gelegen bij de werkgroepleden en tot en met 1 december
bij het NAL-programmateam. Waar van toepassing is deze feedback verwerkt in voorliggen jaarplan.
Het definitieve jaarplan is 19 december 2025 aangeboden aan de voorzitter van de NAL-stuurgroep.

Bijdrage aan SOK-artikelen

De resultaten van de werkgroep dragen hoofdzakelijk bij aan de uitvoering van nagenoeg het gehele
Artikel 3 van de Samenwerkingsovereenkomst (SOK) Regionale Aanpak Laadinfrastructuur 2. Waarbij
Artikel 3.1 het algemene doel stelt:
“Partijen spannen zich in om een landelijk dekkend laadnetwerk voor elektrische personen- en
bestelvoertuigen te realiseren.”

De rest van Artikel 3 laat zich als volgt samenvatten:

1. Het realiseren of faciliteren van het basisnetwerk voor regulier laden® van elektrische
personen- en bestelvoertuigen in samenwerking met de inliggende gemeenten;

2. Het verdichten van het basisnetwerk voor regulier laden? voor elektrische personen- en
bestelvoertuigen om te blijven voldoen aan de definitie landelijk dekkend laadnetwerk voor
regulier laden;

3. Hetrealiseren of faciliteren van het basisnetwerk voor snelladen? van elektrische personen- en
bestelvoertuigen in samenwerking met de inliggende gemeenten (met uitzondering van
verzorgingsplaatsen);

4. Het verdichten van het basisnetwerk voor snelladen van elektrische personen en
bestelvoertuigen om te blijven voldoen aan de definitie landelijk dekkend laadnetwerk voor
snelladen (met uitzondering van verzorgingsplaatsen);

! Definitie:
2 Definitie:
3 Definitie:
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5. Het realiseren van het landelijk dekkend laadnetwerk voor snelladen op verzorgingsplaatsen
langs Rijkswegen voor elektrische personen- en bestelvoertuigen;

6. Het realiseren van laadinfrastructuur voor deelauto’s;

7. Het stimuleren van de realisatie en het openstellen van laadinfrastructuur op semipubliek en
privaat terrein voor elektrische personen- en bestelvoertuigen, via eigen inzet en de handvatten
zoals richtlijnen en subsidieregelingen.

Daarnaast dragen de resultaten van de werkgroep bij aan de uitvoering van nagenoeg het hele

Artikel 9.2 onder het kopje Randvoorwaarden. Waarbij Artikel 9.2.1 het algemene doel stelt:
“Partijen spannen zich in om een effectief en waar mogelijk efficiént realisatieproces te
bewerkstelligen”

De rest van Artikel 9.2 laat zich als volgt samenvatten:

1. Het vereenvoudigen van de installatie van laadpunten en het versnellen van de opleiding tot
installateur;

2. Het bijdragen aan en ontwikkelen van een monitor van processtappen voor de realisatie van
publieke laadinfrastructuur;

3. Het nastreven van een planmatige uitrol/stabiele workflow;

4. De plaatsing van publieke laadinfrastructuur via één arbeidsgang realiseren.

Het Rijk, de NAL-regio’s en de regionale netbeheerders hebben de inspanningsverplichting om
voornoemde NAL-afspraken te realiseren.

Opdracht van de werkgroep

De opdracht van de werkgroep is om het Rijk, de NAL-regio’s en de regionale netbeheerders te
faciliteren in het realiseren van voornoemde SOK-afspraken. Dat doet de werkgroep door het
gezamenlijk ontwikkelen en uitwisselen van beleid, tools, kennis, inzichten, randvoorwaarden en
(sector-/keten)afspraken. Door monitoring van de uitrol van laadinfrastructuur en in overleg met de
werkgroepleden worden specifieke aanvullende behoeften in beeld gebracht.

Doelstelling, scope en raakvlakken

De primaire opdracht van de werkgroep komt voort uit voornoemde artikelen van de
Samenwerkingsovereenkomst Regionale Aanpak Laadinfrastructuur 2. De focus ligt zodoende op vier
thema’s voor personenvoertuigen, met inachtneming van multimodaal gebruik door
bestelvoertuigen:

e Regulier publiek laden;

e Regulier semipubliek laden;

e Regulier privaat laden;

e Snelladen.

Doelstelling

Het doel van de NAL-werkgroep Laadinfrastructuur voor Personenvervoer is gebaseerd op de
doelstelling en randvoorwaarden ten aanzien van personen- en bestelvoertuigen zoals genoemd in
de Samenwerkingsovereenkomst Regionale Aanpak Laadinfrastructuur 2 en luidt:
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“Vraagstukken en belemmeringen met betrekking tot de uitbreiding en optimalisatie van
de verschillende landelijk dekkende laadnetwerken voor elektrische personenvoertuigen in
2030 te adresseren en waar mogelijk op te lossen”

Daarnaast zijn in de op handen zijnde NAL-strategie voor 2030 strategische doelen voor de modaliteit
personenvervoer opgesteld, die mede de strategisch kaders vormen waarbinnen de werkgroep haar
opdracht invult:
1. Landelijk dekkend en toekomstbestendig publiek netwerk
Het netwerk wordt verdicht op basis van gebruiksdata. In 2030 is laden overal binnen bereik,
met een slimme mix van AC- en DC-locaties. Overheden faciliteren ruimtelijke inpassing en
publieke dekking; private partijen investeren in uitbreiding en toekomstbestendige
laadpunten. Netbewust laden is de standaard.
2. Hoge kwaliteit en veiligheid als randvoorwaarde
Alle publieke en private laadpunten voldoen in 2030 aan uniforme kwaliteitseisen op het
gebied van cybersecurity, fysieke veiligheid en interoperabiliteit. De NKL basisset wordt
hierbij als uitgangspunt gebruikt.
3. Transparantie prijzen en informatievoorziening
EV-rijders krijgen overal heldere informatie over tarieven, beschikbaarheid en laadsnelheid.
Informatievoorziening is volledig transparant en prijstransparantie en tariefdifferentiatie zijn
integraal onderdeel van het systeem. Gebruikers ervaren hierdoor voorspelbaarheid en
duidelijkheid.
4. Laadinfrastructuur is integraal onderdeel van de ruimtelijke ordening en het
energiesysteem
Laadinfrastructuur is slim verweven met ons energiesysteem en de ruimte om ons heen. Het
is een versneller van de energietransitie.

Scope

De scope van de werkgroep betreft laadinfrastructuur voor personenvervoer. Het gaat hierbij om alle
typen laadinfrastructuur, zowel regulier als snelladen en verdeeld over publiek, semipubliek en
privaat terrein. Daarbij gaat het om landelijke vraagstukken die betrekking hebben op meer dan één
stakeholder, relevant is voor de gehele keten met alle stakeholders die daarbij betrokken zijn en/of
niet beperkt zijn tot één regio.

Om te bepalen of een onderwerp binnen de scope van de werkgroep valt wordt een afwegingskader
gebruikt:
e Het onderwerp heeft betrekking op laadinfrastructuur voor personenvervoer;
e Het onderwerp betreft een vraagstuk of knelpunt dat de individuele NAL-partners overstijgt;
e Het onderwerp past niet in de scope van andere NAL-werkgroepen.

Wanneer er vraagstukken of verzoeken binnenkomen voor de werkgroep die buiten deze scope
vallen is het de verantwoordelijkheid van de voorzitter van de werkgroep om te bepalen of deze wel
of niet worden opgepakt. De voorzitter zal deze afweging maken door middel van het beantwoorden
van de volgende vragen:

e Wat is de doelstelling en past dit in de opdracht en doelstelling van de werkgroep?

e Wat s de rol van de werkgroepleden hierin en is die capaciteit beschikbaar?

e Wat is het benodigde budget en is dat beschikbaar?

e Wat is het benodigde tijdsbestek en past het project in de planning en prioritering van de

werkgroep?
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Als het onderwerp dan nog steeds buiten scope valt, wordt het onderwerp geagendeerd bij het NAL-
programmateam.

Raakvlakken

Wanneer we kijken naar de scope van de werkgroep, zien we enige overlap met andere NAL-
werkgroepen. De werkgroep gaat zich komend jaar inzetten om op de volgende overlappende
punten samen te werken met de relevante werkgroepen.

Logistiek:

e Beschikbaarheid laadnetwerk voor bestelvoertuigen.

e Multimodale bereikbaarheid van snellaadpunten voor bijvoorbeeld personenvervoer,
vrachtvervoer, bouwvoertuigen en -materieel en (auto)bussen.

e Gemeentelijk beleid rondom Verlengd Private Aansluitingen.

e Inzet afstemmen om tot een gezamenlijk boodschap richting Verzorgingsplaats van de toekomst
te komen.

Laden op de Bouwplaats:
e Beschikbaarheid en toegankelijkheid laadnetwerk voor bouwvoertuigen en -materieel.

Slim Laden Voor ledereen:
e Effect van slim en netbewust laden op (datagestuurde) uitrol van publieke laadpalen enerzijds en
het effect van (dreigende) netcongestie op het aansluiten van laadpalen anderzijds.

Data, Monitoring en Prognoses:

e Wederzijds borgen van de beschikbaarheid data, monitoring en prognoses rondom publiek,
semipubliek, privaat en snelladen ten behoeve van de opdracht van de werkgroep
Laadinfrastructuur voor Personenvervoer.

o Afstemming over de ontwikkelfase en beheerfase van het dashboard doorlooptijden publieke
laadpalen.

Contractmanagement:
e Borgen van de implementatie van resultaten van de werkgroep Laadinfrastructuur voor
Personenvervoer in contracten, zoals de Basisset AC laden en uniforme eisen aannemers.

Fysieke Veiligheid en Cybersecurity:

e Ongevallen, vandalisme, (koper)diefstal en omgevingskwaliteit (0.a. geluid) ten aanzien van
publieke (snel)laadpunten.

e Veiligheid en aansprakelijkheid ten aanzien van Verlengd Private Aansluitingen.

Prijstransparantie:
e Borgen prijstransparantie in toekomstige basisset voor semipublieke en private laadpunten.

Coordinatieteam Netcongestie (0.a. Vliegende Brigade)

e Borgen van informatie-uitwisseling en belangen vanuit de werkgroep Laadinfrastructuur voor
Personenvervoer in het kader van (dreigende) netcongestie, waaronder het maatschappelijk
prioriteringskader.
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Terugblik vorig jaar

In 2025 hebben er negen werkgroep-overleggen plaatsgevonden, waar in de regel alle
werkgroepleden vertegenwoordigd waren. Het roulerend voorzitterschap is eind augustus
overgedragen van ElaadNL aan NAL-regio Zuid.

In 2025 lag de focus op vier thema’s: publiek laden, snelladen, semipubliek laden en privaat laden
voor personenvervoer. Binnen deze thema’s was er een aantal projecten dat vanuit 2024 doorloopt
en een aantal projecten dat nieuw op de agenda is gekomen voor 2025. Verder was er flexibele
ruimte op de agenda om in te spelen op actuele en veranderende ontwikkelingen. Naast de vooraf
vastgestelde projecten is er vanuit de werkgroep aandacht uitgegaan naar diverse consultaties (VZP,
prioriteringskader, EPBD, AFIR) en diverse ad hoc onderwerpen met name rondom snelladen
(koperdiefstal, transitie tankstations, SOL, prijspaal).

Verder is er voor een aantal projecten relatief veel aandacht geweest, zoals:
e Dashboard doorlooptijden;
e Slimme/uniforme fundering;
e Doelgroepenvervoer & Bulkaanvragen;
e Ketenflow in aansluitproces;
e Delen statusinformatie;
e DSPvoor CPQO’s;
e Laadinfrastructuur bij Verenigingen van Eigenaren (VVE’s).

Andere projecten zijn onderbelicht gebleven. Hier is lichte verandering in gekomen nadat in de loop
van 2025 een periodiek afstemmingsmoment met de projectverantwoordelijken is georganiseerd.
Echter is de conclusie dat een deel van de projecten niet of nauwelijks van de grond is gekomen. Dit
heeft diverse oorzaken, waaronder: het gebrek aan eigenaarschap bij werkgroepdeelnemers, het
gebrek aan capaciteit bij projectverantwoordelijken en het gebrek aan focus van de werkgroep.
Verder speelt mee dat voor vrijwel geen van de projecten een heldere omschrijving en doelen zijn
opgesteld en budgetten, planningen en deadlines zijn vastgesteld.

In de bijlage is per thema een overzicht opgenomen van alle projecten die in het jaarplan 2025 waren
opgenomen of gaandeweg zijn toegevoegd. Naast een bondige omschrijving per project is een
beknopte samenvatting gegeven van de stappen die zijn gezet en stappen die nog open staan.

Uitdagingen en focuspunten komend jaar

Ondanks het met ingang van 2025 wegvallen van enkele belangrijke fiscale stimuleringsmaatregelen
voor elektrische personenauto’s*, met voor het eerst een netto export als gevolg, is de groei van
elektrisch rijden in 2025 doorgezet. Dat geldt ook voor het laadnetwerk van reguliere en
snellaadpunten voor personenvervoer. Begin 2025 stonden er in Nederland meer dan 1 miljoen
laadpunten, zowel regulier als snel en verdeeld over publiek, semipubliek en privaat, voor 0,9 miljoen

4 Zoals het wegvallen van de korting op energiebelasting voor publieke laadpalen, het wegvallen van de
aanschafsubsidie voor tweedehands elektrische auto’s, de stijging van de bijtelling en het reduceren van de
tariefkorting op de motorrijtuigenbelasting.
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personenauto’s. De meest recente ElaadNL-prognose uit 2024 gaat uit van een totaal aantal
laadpunten van 1,4 miljoen voor 1,9 miljoen personenauto’s in 2030. Dit betekent dat er in vijf jaar
tijd naar verwachting zo’n 400.000 extra laadpunten moeten worden gerealiseerd. Onderstaande
figuren laten de realisatie en prognose zien van (semi-)publieke laadpunten en snellaadpunten
tussen 2020 en 2035.

| - | . | L ]

Figuur links: realisatie aantal (semi-)publieke laadpunten in vergelijking met prognoses tussen 2020
en 2035 (ElaadNL, 2024). Figuur rechts: realisatie aantal snellaadpunten in vergelijking met
prognoses tussen 2020 en 2035 (ElaadNL, 2024).

De NAL-regio’s, gemeenten, marktpartijen en netbeheerders zetten zich hard in om deze ambitie te
realiseren. De Werkgroep Laadinfrastructuur voor Personenvervoer brengt deze partijen bij elkaar
om best practices uit te wisselen en om landelijke vraagstukken en knelpunten te behandelen.
Voor de komende jaren wordt een aantal (grote) uitdagingen voorzien wat het tempo van de
opschaling van laadinfrastructuur voor personenvervoer kan beinvloeden:

Netcongestie en transportschaarste

Dreigende netcongestie (transportschaarste) is reeds meerjarig aan de orde op het midden- en
hoogspanningsnet en vertraagt daarmee de uitrol van laadinfrastructuur die op grootverbruik
aansluitingen (>3x80A) moet worden aangesloten — in de regel snelladers en grotere
(snel)laadpleinen. Daarnaast neemt transportschaarste op het laagspanningsnet toe en vertraagt
daarmee de uitrol van publieke, semipublieke en private laadpalen die in de regel op kleinverbruik
aansluitingen (<3x80A) worden aangesloten. Tot slot is er een nieuw codebesluit over het
maatschappelijk prioriteringskader in ontwikkeling, waarbij het waarschijnlijk is dat kleinverbruik
aansluitingen in geval van transportschaarste in dezelfde wachtrij komen als grootverbruik
aansluitingen. De verwachting is dat de vertraging in de realisatie van dekkende laadnetwerken als
gevolg hiervan alleen maar toeneemt. Focuspunt voor 2026 is om deze ontwikkelingen nauw te
volgen en mee te werken aan oplossingen voor de korte, middellange en lange termijn.

Maakbaarheid en arbeidscapaciteit

De beschikbaarheid van producten en materialen (o.a. chips) die nodig zijn bij het realiseren van
laadinfrastructuur staat bij tijd en wijle onder druk. Circulariteit verdient mede daarom extra
aandacht bij de NAL-partners. Technisch opgeleid personeel voor het realiseren en aansluiten van
laadinfrastructuur is schaars, te meer wanneer bevoegdheden nodig zijn om aan het elektriciteitsnet
van de netbeheerder te werken. Daarnaast is er bij opdrachtgevers, zowel marktpartijen als
overheden, sprake van veel verloop. Hierdoor verdwijnt opgedane kennis en ervaring snel en moet
nieuw personeel worden ingewerkt. Ook het ‘ravijnjaar’ 2026 vormt een risico in het kader van de
continuiteit van gemeentelijke inzet op dit dossier. Focuspunt voor 2026 is om te blijven werken aan
oplossingen om over de hele keten schaarse arbeidscapaciteit en materialen efficiént en, indien
mogelijk, effectief in te zetten.

NAL-werkgroep Laadinfrastructuur voor Personenvervoer — Jaarplan 2026 | 11



N § Nationale
NAL 3
) M Laadinfrastructuur

Kabinetsbeleid

Eind oktober 2025 hebben de Tweede Kamerverkiezingen plaatsgevonden. Het kabinet dat
vervolgens wordt geformeerd zal opnieuw eigen accenten leggen op de klimaat- en energietransitie.
Het kan leiden tot ofwel een verdere vertraging ofwel een herstel en versnelling van de transitie naar
elektrisch rijden en laden. In beide gevallen stelt dit de werkgroep voor uitdagingen die ten tijde van
het schrijven van dit jaarplan niet geheel te voorzien zijn. Focuspunt voor 2026 is om de uitrol van
laadinfrastructuur voor personenvervoer goed te blijven monitoren en waar nodig anticiperen en
bijstellen om daarmee zicht te behouden op het behalen van de ambities.

Professionalisering NAL

Verder stemmen diverse ontwikkelingen positief. De financiering van de NAL-regio’s — de
implementatielijn van de NAL — wordt nagenoeg zeker tot 2030 doorgezet. Er is heden een NAL-
strategie in ontwikkeling die zowel kijkt naar de doorontwikkeling van de NAL tot 2030 als de periode
daarna. En mede dankzij het NAL-programmateam is er helder besluitvormingsproces ontstaan en
loopt de samenwerking tussen en met o.a. NAL-werkgroepen en NAL-regio’s steeds beter. Focuspunt
voor 2026 is om in die context het belang van actieve deelname aan en betrokkenheid bij de
werkgroep vast te houden en gebruik te maken van de vernieuwde routing van stukken.
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2. Organisatie en samenwerkingen

Organisatie van de werkgroep

Heden levert NAL-regio Zuid de onafhankelijk voorzitter en secretaris voor de werkgroep. Zij zijn
aanspreekpunt voor de werkgroepleden, de NAL-organisatie en relevante externe partijen. NAL-regio
Noord-West levert namens de werkgroep Communicatie een communicatieadviseur. Daarnaast is er
behoefte aan een projectencoodrdinator die de slagkracht en het netwerk heeft om projecten te
initiéren en voor specifieke projecten als opdrachtgever namens de werkgroep op te treden. Op
korte termijn is het de bedoeling dat regio Zuid voor deze functie werft. Als de relevantie en
toegevoegde waarde is gebleken, zal worden gekeken naar duurzame borging van deze functie.

Functie Invulling

Voorzitter Jo Deckers (regio Zuid)
Secretaris Robin Vernout (regio Zuid)
Communicatieadviseur Katja Meijer (regio Noord-West)
Projectencodrdinator Vacant

De werkgroep komt in de regel eenmaal per zes weken samen rondom een vooraf opgestelde en
afgestemde agenda (één week voorafgaand) en uitgewerkt verslag (één week nadien). In de basis is
dit overleg digitaal, zodat deelname laagdrempelig blijft. Op gezette tijden, zoals rondom het
opstellen van het jaarplan, heeft een fysiek overleg de voorkeur. De werkgroep is als volgt
samengesteld:

Organisatie Vertegenwoordiger(s)

Rijksdienst Voor Ondernemend Nederland (RVO)  Suzan Reitsma

NAL-regio Noord Stefan Hoks en Damian Oostveen
NAL-regio Noord-West Jeroen Boeve

NAL-regio Oost Vito Malaihollo

NAL-regio Zuid Clemie van Meer

NAL-regio Zuid-West Max Klootwijk

NAL-regio G4 Quirijn Oudshoorn
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ElaadNL (namens de regionale netbeheerders) Rob Cillessen en Paul Bartelds

Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur (NKL) Robbie Blok

Vereniging Elektrische Rijders (VER) Robert van Gent

Vereniging DOET Jochem Beunderman

Nederlandse Vereniging Duurzame Energie (NVDE) Wiebe Beekman

Opdrachtgever

De NAL-stuurgroep is opdrachtgever van de werkgroep. Daarbij treedt het programmateam op als
gedelegeerd opdrachtgever namens de NAL-stuurgroep. Er vindt periodiek (heden: halfjaarlijks)
afstemming plaats tussen de voorzitter en het programmateam. En periodiek (heden: per kwartaal)
neemt de voorzitter deel aan het werkgroepvoorzittersoverleg dat wordt voorgezeten door de
voorzitter van de NAL-stuurgroep. Tot slot zijn er, onder toeziend oog van het programmateam,
incidenteel afstemmingsmomenten tussen werkgroepen, NAL-regio’s en andere partijen.

Vertegenwoordiging, inzet en mandaat

Vertegenwoordigers worden geacht door middel van expertise, capaciteit (eigen, of van collega’s)
en/of financiéle middelen actief bij te dragen aan de projecten zoals gedefinieerd in dit jaarplan,
waarbij de opdracht van de werkgroep leidend is. Door hun achterban tijdig te informeren en te
betrekken, spreken zij namens hun organisatie als het gaat om bijvoorbeeld kennisdeling, het
netwerk mobiliseren, het nemen van besluiten en/of opstellen van adviezen en het innemen van
standpunten.

Alle organisaties die deelnemen aan de werkgroep worden geacht de doelen van de NAL, en
daarmee de opdracht, doelstelling en scope van de werkgroep te onderschrijven. Indien nieuwe
organisaties zich melden om deel te nemen aan de werkgroep, zal het onderscheidend karakter ten
opzichte van reeds deelnemende organisaties helder moeten zijn. De voorzitter besluit in
afstemming met de zittende werkgroepleden en het programmateam over eventuele toetreding.

Stakeholderanalyse

Onderstaande stakeholderanalyse geeft inzicht in het krachtenveld van de verschillende stakeholders
rondom de doelstelling: vraagstukken en belemmeringen met betrekking tot de uitbreiding en
optimalisatie van de verschillende landelijk dekkende laadnetwerken voor elektrische
personenvoertuigen in 2030 te adresseren en waar mogelijk op te lossen.
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Figuur: Stakeholderanalyse vanuit perspectief Werkgroep Laadinfrastructuur voor Personenvervoer

Samenwerking met de implementatielijn

De implementatielijn van de NAL bestaat uit de partijen die verantwoordelijk zijn voor de
implementatie van datgene wat onder de vlag van de NAL ontwikkeld wordt. Primair zijn dat de NAL-
regio’s, de netbeheerders en de uitvoeringsorganisaties van het Rijk (met name RVO en RWS).
Daarnaast spelen marktpartijen hierin een onmiskenbare rol. De implementatielijn is heden volledig
vertegenwoordigd in de werkgroep. Het is van belang dat dit minimaal op gelijk peil blijft, omdat de
werkgroep bijdraagt aan het ondersteunen van de NAL-doelstellingen waar partijen in de
implementatielijn door middel van (samenwerkings)overeenkomsten aan hebben verbonden. Zo
wordt geborgd dat de resultaten van de werkgroep van toegevoegde waarde zijn voor de
implementatielijn.

Van belang is dat besluiten en adviezen vanuit de werkgroep — al dan niet met tussenkomst van het
regio-overleg en/of de NAL-stuurgroep — daadwerkelijk en tijdig worden geimplementeerd door de
partijen in de implementatielijn. Vice versa hecht de werkgroep er waarde aan dat oplossingen en
knelpunten vanuit de implementatielijn, zoals rondom de aanpak voor datagestuurd plaatsen, VVE's,
woningcodperaties, parkeergarages en werkgevers, worden ingebracht door de vertegenwoordigers
van de implementatielijn.

Samenwerking met het NAL Programmateam

Onder de opdracht van de werkgroep en de SOK-afspraken waar de werkgroep aan bijdraagt kan een
veelvoud aan onderwerpen en projecten worden aangedragen die in meer of mindere mate
bijdragen aan het behalen van de doelstelling. Daarom is een expliciete scope van de werkgroep
bepaald. Als onderwerpen of projecten buiten scope vallen of hier twijfel over bestaat, wordt het
onderwerp geagendeerd bij het NAL-programmateam. Vice versa wordt van het programmateam
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verwacht dat zij onderwerpen of projecten bij de werkgroep agendeert die buiten de scope van
andere werkgroepen valt, maar binnen de scope van deze werkgroep past.

Tot slot is het programmateam nodig om stukken vanuit de werkgroep voor de NAL-stuurgroep mee
voor te bereiden en mee te denken over hoe de randvoorwaarden voor het initiéren van projecten,
zoals financiéle middelen en capaciteit, op orde kunnen worden gebracht zodat de werkgroep hier
uitvoering aan kan worden gegeven.
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3. Projecten en planning

Projecten

De projecten van de werkgroep zijn onderverdeeld in de vier thema’s publiek laden, semipubliek
laden, privaat laden en snelladen. Per thema is omschreven hoe de daarbij behorende projecten
bijdragen aan de doelstelling van de werkgroep. Daarnaast heeft ieder project een eigen
projectdoelstelling en planning.

Verder kent de werkgroep twee typen projecten:

1. Projecten waar de werkgroep leidend is: de werkgroep stelt gezamenlijk de
projectomschrijving vast, het project wordt geinitieerd door de werkgroep (incl. het
organiseren van budget, capaciteit, etc.) en de uitkomsten worden gebruikt door de
werkgroep;

2. Projecten waar de werkgroep volgend is: een deelnemer van de werkgroep stelt de
projectomschrijving vast, initieert het project (incl. het organiseren van budget, capaciteit,
etc.) en gebruikt de werkgroep als klankbord en voor het ontsluiten van hun netwerk.

In de bijlage is voor het gros van de projecten een uitgewerkt projectvoorstel opgenomen waarin ook
een omschrijving, stappenplan, benodigde partners, benodigde capaciteit en benodigd budget zijn
opgenomen.

Projectdoelstellingen en planning

De projecten in dit jaarplan vormen een vervolg op de projecten in eerdere jaarplannen van de
werkgroep. Het is tot stand gekomen in samenwerking met de werkgroepleden, zowel op basis van
individuele bijdragen als op basis van een werksessie die op 28 oktober 2025 heeft plaatsgevonden.
Dit noemen we de ‘Projectenlijst’.

Per kwartaal stelt de werkgroep op basis van deze Projectenlijst een ‘Kwartaalplanning’ op. De
Kwartaalplanning bevat geprioriteerde projecten die in dat kwartaal voorrang hebben op de agenda
van de werkgroep en in de inzet van de werkgroepleden. Er zijn lopende projecten vanuit 2025 die
automatisch prioriteit krijgen. Daarnaast zijn tijdens de werksessie van 28 oktober per thema
projectvoorstellen geprioriteerd door de individuele werkgroepleden.

Na afloop van het kwartaal wordt een (deel)resultaat opgeleverd en — indien van toepassing — door
werkgroepleden en/of hun achterban geimplementeerd. Het komt voor dat projecten vanwege hun
looptijd meerdere kwartalen prioriteit krijgen.

Binnen een kwartaal wordt voor elk van de geprioriteerde projecten de volgende cyclus doorlopen:
1. Opdrachtgever aanstellen: de opdrachtgever is een lid van de werkgroep die namens de
werkgroep borgt dat het beoogde (deel)resultaat van een projectvoorstel wordt opgeleverd;
2. Opdracht formuleren: de opdrachtgever neemt het initiatief om — indien nodig — het
projectvoorstel uit te werken naar een projectopdracht (incl. benodigd budget en capaciteit)
en stemt deze af met de werkgroep;
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3. Opdrachtnemer aanstellen: de opdrachtnemer is een werkgroeplid, iemand van de
achterban of een externe opdrachtnemer die onder toezien van de opdrachtgever uitvoering
geeft aan de projectopdracht;

4. Projectteam samenstellen: het projectteam wordt — indien nodig — samengesteld vanuit
werkgroepleden en/of de achterban en vormt — afhankelijk van de aard van de opdracht —
een klankbord of gebruikersgroep voor zowel de opdrachtnemer als opdrachtgever;

5. Opdracht uitvoeren: de opdrachtnemer voert de opdracht uit onder toezien van de
opdrachtgever en in afstemming met het projectteam;

6. Resultaat reviewen: de opdrachtnemer levert het (concept) resultaat op aan de
opdrachtgever, die gezamenlijk het (concept) resultaat presenteren aan en laten reviewen
door de werkgroep.

Oplevering,
communicatie en
implementatie

Kwartaalplanning
opstellen

Resultaat Opdrachtgever
reviewen aanstellen

3 maanden

Opdracht Opdracht
uitvoeren formuleren

Projectteam Opdrachtnemer
samenstellen aanstellen

Figuur: Prioriteringscyclus

Publiek laden

Projecten onder het thema publiek laden dragen bij aan de doelstelling van de werkgroep doordat ze
uitrolproces voor publieke laadinfrastructuur versnellen en optimaliseren. Ze verbeteren het
uitrolproces om de voorziene opschaling van publieke laadinfra in de komende jaren mogelijk te
maken.

Projectvoorstellen in kwartaalplanning Q1

Projectnaam Doelstelling (SMART) Planning

Capaciteit Onderzoek uitvoeren bij minimaal 50 gemeenten. Gerichtop  Q1'26-Q2 ‘26
gemeenten (leidend) capaciteit rondom laadinfrastructuur, knelpunten,

oplossingsrichtingen en gewenste ondersteuning vanuit de

NAL-regio’s. Hieruit volgen aanbevelingen voor verbeteringen

van processen en samenwerking tussen gemeenten, NAL-

regio’s en provincies.
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Toekomst- De uitrol van publieke laadinfrastructuur richting 2030 Ql1'26-Q2 26
bestendige uitrol toekomstbestendig organiseren, zodat de doelstellingen van de
(leidend) NAL worden gerealiseerd ondanks beperkende externe factoren

zoals netcongestie, schaarste aan technisch personeel en

maatschappelijke prioriteringskaders.
Dashboard Een dashboard inrichten voor het realisatieproces van publieke Q3'22-Q1’26
doorlooptijden laadpalen. Met als doel doorlooptijden te verkorten en (daarna
(volgend) overdrachtsmomenten tussen deze ketenpartijen efficiénter in  doorlopend)

te richten.
DSP voor CPOs CPOs via Mijnaansluiting.nl aansluiten op het Digitaal Ql1’25-Q4 26
(volgend) Samenwerkingsplatform (DSP), om zo het communicatie- en

opdrachtproces voor publieke laadinfrastructuur te uniformeren

met dat van aannemers. Mei 2026 is een testomgeving

ingericht, waarna uiterlijk januari 2027 alle deelnemende CPOs

volledig zijn aangesloten en het DSP gebruiken voor hun

opdrachten richting aannemers.
Delen Verbeteren en uniformeren van de statusinformatie-voorziening Q126 — Q2 ‘26
statusinformatie van netbeheerders aan CPQ’s
(leidend)

Projectvoorstellen in projectenlijst (niet gepland)

Projectnaam

Plaatsen zonder
verkeersbesluit
(leidend)

Doelstelling (SMART) Planning
Onderzoeken wat de ervaringen, effecten en wenselijkheid zijn  Nader te
van het plaatsen van laadpalen zonder verkeersbesluit, met bepalen

aandacht voor snelheid van realisatie, businesscase en
laadzekerheid voor gebruikers.

Standaardisatie

Een praktisch toepasbaar standaardprogramma ontwikkelen Nader te

Eisen voor voor de eisen en procedures die aan aannemers worden bepalen

aannemers (leidend) gesteld rond de installatie van laadinfra.

Bulkaanvragen De ontwikkeling van de Bulkaanvragen-tool te integreren Nader te

vervolg (volgend) binnen de te ontwikkelen portal-functie van Laadpaalnodig ~ bepalen
(LPN) 2.0.

Aanbestedings- Een landelijk overzicht opzetten en bijhouden van geplande Nader te

kalender (volgend) aanbestedingen voor publieke laadinfrastructuur (AC en DC) bepalen

om afstemming en marktcapaciteit te verbeteren.
(In afstemming met WG Contractmanagement om dit daarin
te laten landen)
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Opschalen Verhogen van de personeelscapaciteit bij netbeheerders Nader te
kabelselectiecapaci door werkverantwoordelijke-/schakelcapaciteit voor bepalen
teit (volgend) kabelselectie bij de aannemerij te beleggen voor Laadinfra.

Ketenflow (volgend) Het samenstellen van een projectgroep voor de uitwerking, Nader te
implementatie en verankering van flow in de KV- realisatie  bepalen
keten t.b.v. laadpalen.

Geautomatiseerde Het realiseren van een automatische (API-) koppeling tussen Nader te

publicatie (commerciéle) workflowsystemen en overheidsdienst KOOP  bepalen
verkeersbesluit die het mogelijk maakt om verkeersbesluiten met één klik op
(leidend) de knop vanuit het workflowsysteem te publiceren en de

status daarvan direct teruggekoppeld te krijgen in het
workflowsysteem.

Semipubliek laden

Projecten onder het thema semipubliek laden dragen bij aan de doelstelling van de werkgroep
doordat ze het aandeel semipubliek laden in de laadmix voor personenvervoer vergroten. Ze
vergroten het inzicht in en de beschikbaarheid van semipubliek laden.

Projectvoorstellen in kwartaalplanning Q1

Project Doelstelling (SMART) Planning
Bestaande semi Aanpak opstellen voor het verkrijgen van locatie- en Ql1’'26-Q3 26
publieke laders gebruiksdata van semipublieke laadpunten om hier meer inzicht

beter benutten in te krijgen om mogelijk de beschikbaarheid te vergroten.

(leidend)

Verkenning basisset Verkennen of een compacte, gedragen set basiseisen kan Nader te

voor privaat en worden ontwikkeld voor privaat en semipubliek laden (zoals bepalen
semipubliek laden  bedrijventerreinen, VVE’s, retail en sportlocaties) inclusief

(leidend) advies of verdere uitwerking wenselijk is.

Projectvoorstellen in projectenlijst (niet gepland)

Project Doelstelling (SMART) Planning
Basis op orde voor Verkennen van sturingsmogelijkheden om semipubliek laden Nader te
semipublieke integraal mee te nemen in laadbeleid en semipubliek laden  bepalen

laadpunten een vaste rol te geven in de Ladder van Laden.

(leidend)
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Privaat laden

Projecten onder het thema privaat laden dragen bij aan de doelstelling van de werkgroep doordat ze
bijdragen aan de beleidsontwikkeling en stimulering van private laadinfrastructuur. Ze ontwikkelen
kennis rondom privaat laden en borgen de beheersbaarheid van privaat laden in beleid.

Projectvoorstellen in kwartaalplanning Q1

Project Doelstelling (SMART) Planning
Juridische en Een besliskader, praktijkgids en NAL-standpunt opleveren ten Ql1’25-Q1 26
beleidsmatige aanzien van VPA's, waarmee gemeenten beleidskeuzes over het

kaders voor VPA’s al dan niet toestaan van VPA’s juridisch en beleidsmatig kunnen
(volgend) onderbouwen.

Laadinfra voor VVE’s De plaatsing van laadinfra bij VVE’s versnellen door Doorlopend
(volgend) kennisverspreiding, creéren van subsidiemogelijkheden en het
implementeren van de EPBD en notificatieregeling

Projectvoorstellen in projectenlijst (niet gepland)

Project Doelstelling (SMART) Planning
Overdraagbaarheid Ten behoeve van het optimaliseren van de overdracht van Nader te
(private) laadpunten laadpunten tussen CPO’s. Verkennen van functionele eisen, bepalen
(volgend) standaarden en juridische kaders die nodig zijn voor digitale

overdraagbaarheid van (private)laadpunten. Eind Q1 2026
ligt er een plan van aanpak met quick wins, scenario’s voor
eigenaarschap en een voorstel voor vervolg.

Snelladen

Projecten onder het thema snelladen dragen bij aan de doelstelling van de werkgroep doordat ze de
realisatie van een basisnetwerk en verdicht landelijk dekkend snellaadnetwerk voor personenvervoer
faciliteren. Ze maken de uitrol van snellaadinfrastructuur voor personenvervoer mogelijk in
samenspraak met overheden, netbeheerders en marktpartijen.

Projectvoorstellen in kwartaalplanning Q1

Project Doelstelling (SMART) Planning
Verzorgingsplaats De belangen van laadinfrastructuur voor personenvervoer actief Q1 26

van de toekomst vertegenwoordigen in het Programma Verzorgingsplaats van de (daarna
(volgend) Toekomst vanuit een door de werkgroep ontwikkelde visie op  doorlopend)

het programma.
Basis op orde voor Verkennen van sturingsmogelijkheden voor gemeenten om de  Nader te

snelladen (leidend)  mate van grip te vergroten in de uitrol van bepalen
snellaadinfrastructuur
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De belangen van laadinfrastructuur voor personenvervoer Q3’'25-Q1'26
borgen in de eisenset voor DC laden (daarna
doorlopend)

Ontwikkelen van een meervoudige aanpak voor de transitie van Q1 ‘26
tankstations naar snellaadstations en de inzet van publieke (daarna
gronden voor de transitie naar duurzame mobiliteit. doorlopend)
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4. Communicatie en borging

Kennismanagement

Afhankelijk van het opgeleverde kennisproduct wordt bepaald hoe dit via de juiste partijen en
kanalen bij de juiste doelgroep onder de aandacht kan worden gebracht. Producten worden in ieder
geval gedeeld met de achterban van de werkgroepleden en daarnaast, voorzien van een
nieuwsbericht, gepubliceerd op de NAL-website en in de NAL-nieuwsbrief. Indien van toepassing
verschijnen ze ook op de websites van NKL, ElaadNL of RVO, wanneer deze organisaties actiehouder
zijn.

Het programmateam bewaakt het overzicht en heeft inzicht in de ontwikkelingen binnen de
verschillende regio’s en werkgroepen. Vanuit deze positie kan het team een rol spelen bij het
prioriteren van projecten, het signaleren van koppelkansen en het voorkomen van overlap of
doublures tussen projecten.

Communicatiedoel

Om het doel van de werkgroep te realiseren, werken verschillende partijen aan diverse projecten die
resulteren in rapporten, documenten of andere kennisproducten. De juiste doelgroep — in dit geval
doorgaans de werkgroepleden — moet op de hoogte worden gebracht van deze producten, zodat zij
hun achterban (gemeenten) kunnen informeren en relevante kennis verder kunnen verspreiden. Op
die manier kunnen de belangrijkste besluiten en adviezen uit deze kennisproducten ook
daadwerkelijk worden geimplementeerd.

Daarnaast is het van belang de zichtbaarheid van de werkgroep te vergroten, zodat duidelijk is waar
de werkgroep zich mee bezighoudt en de opgeleverde producten beter vindbaar zijn. De webpagina
van de werkgroep op de NAL-website zal daarom worden geactualiseerd, zodat deze “eigen” pagina
vaker kan worden ingezet voor communicatiedoeleinden. Ook zal er een nieuwsbericht worden
opgesteld voor de NAL-nieuwsbrief. Verder kunnen interessante en relevante projecten of producten
onder de aandacht worden gebracht tijdens evenementen waarin bijvoorbeeld duurzame mobiliteit
centraal staat.

Doelgroepen

De belangrijkste doelgroep bestaat uit de NAL-regio’s. Producten die door de werkgroep worden
ontwikkeld, zullen in de meeste gevallen in de regio’s moeten landen. De NAL-regio’s dienen daarom
geinformeerd te worden over de opgeleverde producten, zodat zij vervolgens zelf kunnen bepalen of
deze relevant zijn voor hun gemeenten en gedeeld moeten worden. Andere doelgroepen zijn de
samenwerkingspartners, zoals NKL, RVO en ElaadNL. De communicatie richting deze partijen is naast
kennisdeling vooral gericht op het versterken van de samenwerking en verbinding.

Communicatiemomenten

Bij de totstandkoming van de kwartaalplanning (hst 3) worden communicatiemomenten van de
geplande projecten met het projectteam besproken. In samenspraak met communicatie worden
afspraken gemaakt ter invulling van de communicatiekalender. In onderstaande
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communicatiekalender zijn communicatiemomenten indicatief weergegeven. Dit concept wordt
nader ingevuld per kwartaal.

Kwartaal Product/Mijlpaal Doelgroep Middel en kanaal Timing
Q1 Actualiseren webpagina NAL regio’s NAL websiteen  Eind Q1
werkgroep op NAL site en NAL nieuwsbrief

aanleveren nieuwsbericht

Q2 Notificatieregeling VVE’s NAL regio’s, VVE's, Website en Q1/Q2

leden VVE’s nieuwsbrief van
VVE laden, RVO,
VVE belang, VER;
in overleg met
themagroep semi-
publiek & privaat
laden

Q3 Capaciteit bij gemeenten NAL regio’s NAL websiteen  Q2/Q3
nieuwsbrief,
website en
nieuwsbrieven
afzonderlijke NAL

regio’s
Q4 Voorverkenning basisset Nog af te In overleg met Nader te bepalen
semipubliek en stemmen met themagroep en
privaat laden themagroepen  NKL

NKL

Benodigde ondersteuning

Om de zichtbaarheid van interessante en relevante kennisproducten te vergroten, is ondersteuning
vanuit de NAL wenselijk. Hierbij kan worden gedacht aan inzet van de NAL-voorzitter, woordvoering,
het PR-bureau en de NAL perslijst. Op dit moment wordt de (vak)media voornamelijk benaderd voor
overkoepelende, NAL-brede communicatie, terwijl er ook regelmatig positief nieuws uit de
werkgroep te delen is.

Samenwerking op het gebied van communicatie

Vanuit de werkgroep Laadinfrastructuur voor Personenvervoer is een communicatieadviseur
verbonden met de werkgroep Communicatie. De samenwerking met de werkgroep Communicatie —
in het bijzonder met de communicatieadviseurs die bij de verschillende werkgroepen zijn
aangesloten — kan worden versterkt. Om de communicatie vanuit de werkgroepen te verbeteren, zou
er bijvoorbeeld elk kwartaal een gezamenlijke nieuwsbrief vanuit de werkgroepen kunnen
verschijnen, of één editie van de NAL-nieuwsbrief die volledig in het teken staat van de werkgroepen.
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Vanuit de werkgroep worden per kwartaal, als onderdeel van de prioriteringscyclus, relevante
communicatie-uitingen voorbereid met de communicatieadviseur van de werkgroep.

Bijdrage aan de zichtbaarheid van de NAL

Aangezien de meeste producten worden ontwikkeld om een bijdrage te leveren aan de nationale
opgave wordt de NAL regelmatig als afzender gebruikt zodat kennisproducten landelijk ingezet

kunnen worden. Daarnaast worden opgeleverde producten vanuit de werkgroep gedeeld op de NAL-
website en in de NAL-nieuwsbrief.
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5. Begroting

De werkgroep Laadinfrastructuur voor Personenvervoer beschikt niet zelfstandig over een budget.
De bemensing van de werkgroep is een in-kind bijdrage van de aan de werkgroep deelnemende
partijen.

De inzet van capaciteit en middelen die nodig zijn voor de projecten wordt door de individuele
werkleden bijgedragen. De mate waarin loopt uiteen. RVO, NKL en ElaadNL maken voor specifieke
projecten capaciteit en middelen beschikbaar vanuit hun eigen jaarplan. Voor de resterende
projecten geldt dat er geen gegarandeerde dekking is. In eerste instantie wordt de mogelijkheid voor
een bijdrage aan deze projecten door de werkgroepleden binnen de werkgroep geinventariseerd.
Indien er geen dekking mogelijk is, treedt de werkgroepvoorzitter met het NAL-programmateam in
overleg.

Activiteiten Capaciteit (FTE) Middelen (€k) Door

Bemensing werkgroep

e Voorzitter 0,2 Regio Zuid
e Secretaris 0,2 Regio Zuid
e Communicatieadviseur 0,1 Regio Noord-West
e Projectencoordinator 0,2-0,4 Regio Zuid
e Werkgroeplid 0,05-0,2 Alle werkgroepleden
Projecten (indicatief en voor zover
bekend)
e Dashboard doorlooptijden 28 RVO
e Digitaal 20 RVO
Samenwerkingsplatform
voor CPO’s
e Bestaande semipublieke 10 Nader te bepalen

laders beter benutten

e Juridische en beleidsmatige 45 RVO en NKL
kaders voor VPA’s
e Overdraagbaarheid (private) 1,0 Nader te bepalen
laadpunten tussen CPQ’s
e Update DC Basisset 50 NKL
Anders: facilitaire zaken 10 Nader te bepalen
Totaal (indicatief en voor zover 163
bekend)
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Bijlage: Projectenoverzicht 2025

Publiek laden

Project

Dashboard
doorlooptijden
(Project loopt door)

Omschrijving

Een dashboard voor het realisatieproces
van publieke laadpalen. Met als doel
doorlooptijden te verkorten en
overdrachtsmomenten tussen deze
ketenpartijen efficiénter in te richten

Stappen

- Data verzameld
- Doel herijkt

Open:

- Data volledig

- Operationaliseren
- Automatiseren

Ketenflow in
aansluitproces
(Project loopt door)

Een voorspelbare en gelijkmatige
doorstroom van laadpaalaanvragen
biedt voordelen voor alle betrokken
partijen: aannemers kunnen efficiénter
plannen, netbeheerders kunnen
capaciteit beter inzetten en CPO’s en
gemeenten realiseren sneller laadpalen.

- Gesprekken regio’s
- Advies wordt opgesteld door
netbeheerders

Open:
- Brede implementatie

Delen
statusinformatie
(Project loopt door)

Verbeteren en uniformeren van de
statusinformatievoorziening van
netbeheerders aan CPO’s

- Mogelijkheden onderzocht

Open:
- Uniformeren werkwijze

Kabelselectie
(Vervolgproject
2026)

Om capaciteitsproblemen bij
netbeheerder op te vangen,
onderzoeken om de bevoegdheid voor
kabelselectie uit te besteden

- Pilot opgezet
- Mensen opgeleid en gevolgd

Open:
- Opschalen capaciteit schakel-
bevoegden

Basisnetwerk
reguliere publieke
laadinfrastructuur
(Afgerond??)

Delen van best practices, waar mogelijk
ontwikkelen generieke aanpak realiseren
van basisnetwerk voor reguliere publieke
laadinfrastructuur

- Gesprekken gevoerd
- Opgeleverd

Geautomatiseerde
publicatie
verkeersbesluit
(Project loopt door)

Het realiseren van een automatische
(API-)koppeling tussen (commerciéle)
workflowsystemen en overheidsdienst
KOOP/Logius. Hierdoor mogelijk om
verkeersbesluiten sneller te publiceren
en de onherroepelijke status daarvan
sneller teruggekoppeld te krijgen.

- Gesprekken gevoerd
- Ontwikkelen automatische koppeling
KOOP/Logius

Open:
- Implementeren
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Expertgroep Landelijk geharmoniseerde eisen voor - Opgesteld
harmonisatie onderhoud aan laadpalen - Afgerond
laadonderhoud

(Afgerond)

DSP voor CPOs Doel om CPOs via Mijnaansluiting.nl aan - Pilot gestart

(Project loopt door)

te sluiten op het Digitaal
Samenwerkingsplatform (DSP), zodat
communicatie- en opdrachtproces voor
publieke laadinfrastructuur uniform
wordt met dat van aannemers.

Open:

- Pilot afronden

- Feedback verwerken

- Specificaties publiceren
- Testomgeving lanceren
- Gezamenlijk onboarden

Doelgroepen-
vervoer &
bulkaanvragen
(Vervolgproject
2026)

Project om aanvraag van publieke
laadpalen te versnellen in geval van
bulkaanvragen van grote
wagenparkbeheerders.

- Opties onderzocht
- Advies uitgebracht
- Rapport wordt afgerond

Open:
- Implementeren

Capaciteit bij
gemeenten
(Start in 2026)

Onderzoek naar capaciteit van
gemeenten en initiatieven die hieraan
kunnen bijdragen (bijvoorbeeld
verkeersbesluiten anders inrichten).

Geen

Open:
- Enquéte uitvoeren

Convenant Human
Capital Agenda
Laadinfra
(Afgerond)

Borging dat vakmensen worden opgeleid
voor installatie laadpalen

- Pilots
- Eindrapport opgeleverd
- Afgerond

Verschillende Eisen
aan aannemers
(Project loopt door)

Ontwikkelen van een gestandaardiseerd
programma voor het installeren van
laadinfrastructuur

- Onepager wordt opgesteld

Het opstellen van
uniforme eisen aan
laadinfrastructuur
(Vervolgproject
2026)

Deze uniforme eisen in de NKL basisset
voor AC laden en voor DC laden

- AC basisset opgeleverd
- DC basisset in concept

Open:

- AC basisset implementeren en up-to-
date houden

- DC basisset opstellen, implementeren
en up-to-date houden
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Stappen

- Kennisuitwisseling
- Memo opgesteld

Open:
- Verdieping expertise
- Inventarisatie communicatie tools

Privaat laden

Project Omschrijving
Laadinfrastructuur
bij VVE's

(Project loopt door)

Doel van het project is om de plaatsing
van laadpunten binnen VVE’s te
versnellen. Doelgroep: VVE besturen en
leden.

Stappen

- Notificatieregeling
- Website operationeel

Doorlopend

Private laadinfra in
de huursector
(Afgerond)

Verschillende projecten gestart voor
stimuleren laadinfra in de huursector.
Het doel is om op basis van deze eerste

ervaringen kennis op te doen die volgend

jaar gedeeld kan worden met andere
regio’s en verhuurders.

Geen

Verlengd Private
Aansluitingen
(VPA’s)

(Project loopt door)

Regio’s en gemeenten ondersteunen
met onderbouwd beleid rond VPA’s

- Gezamenlijke opdracht geformuleerd

Open:
- Opstellen afwegingskader en
handreiking voor gemeenten

Kennisdeling private Generieke en publieksvriendelijke

laadlocaties kennisdeling en communicatie over de

(Afgerond) eisen en normen rond het realiseren van
private laadlocaties

Geen
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Snelladen
Project Omschrijving Stappen
Verzorgingsplaats Doel van het programma is om de - Internetconsultatie
van de toekomst huidige verzorgingsplaatsen - Stakeholders-gesprekken
(Project loopt door) toekomstbestendig in te richten, wat - Regelgeving, routekaart en
betekent dat er steeds meer ruimte voor implementatie
snelladen moet komen. - Strategie worden uitgewerkt
Open:
- Agenderen in werkgroep
- Gezamenlijk input leveren bij
consultaties.
Geluidsoverlast bij Inventarisatie voor normen en wetgeving - Normen verkend
binnenstedelijke rondom geluidsoverlast van snelladers
snelladers Afgerond
(Afgerond)
Grip op snelladers Verkennen mogelijkheden voor Geen
(Vervolgproject gemeenten voor juridische middelen om
2026) grip op snelladers te krijgen
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Omschrijving van het projectvoorstel (context, aanleiding)

Stappenplan

Benodigde partners (naast | Benodigde capaciteit en/of budget (in-kind
werkgroep LvP) en/of out-of-pocket)

Het doel van dit project is het onderzoeken
van gemeentelijke capaciteit rondom het
onderwerp laadinfrastructuur.

Er wordt een enquéte uitgevoerd onder
minimaal 50 gemeenten, gericht op
capaciteit, knelpunten, oplossingsrichtingen
en gewenste ondersteuning vanuit de NAL-
regio’s.

Op basis van de resultaten worden in Q2 van
2026 concrete, toepasbare aanbevelingen
opgeleverd voor verbetering van processen en
samenwerking tussen gemeenten, NAL-regio’s
en provincies.

Doelgroep zijn gemeenten, NAL-regio’s en
provincies.

Beoogd resultaat

- Inzicht in huidige gemeentelijke
capaciteit en knelpunten rondom
laadinfra

- Praktische aanbevelingen voor
verbeteringen en versnelling
processen (Vanuit de enquéte en
verdiepende gesprekken)

- Toepasbare vervolgstappen voor
gemeenten en NAL-regio’s

Aanvragen bij gemeenten lopen steeds meer vast, onder andere door het
grote aantal binnenkomende bezwaren. Om inzicht te krijgen in de
oorzaken hiervan en om gerichte verbeteracties te kunnen formuleren,
wordt een landelijk onderzoek uitgevoerd naar capaciteit bij gemeenten.

Via een enquéte wordt onderzocht hoe het gesteld is met de
gemeentelijke capaciteit, bestuurlijke betrokkenheid, ervaren
knelpunten, meningen over pilots en tools, mogelijke
oplossingsrichtingen en de gewenste vorm van ondersteuning vanuit de
NAL-regio’s.

De enquéte richt zich op minimaal 50 gemeenten, geselecteerd op basis
van grootte en spreiding over het land, zodat zowel landelijke als
stedelijke gebieden worden meegenomen. Daarnaast wordt ook gezocht
naar gemeenten die werken binnen verschillende marktmodellen.

De NAL-werkgroep personenvervoer en dan vooral de NAL-regio’s voeren
de enquéte zelf uit. Daarnaast worden er ook met 5 tot 10 gemeenten
verdiepende gesprekken gevoerd om meer context te krijgen bij de
gegeven antwoorden.

De bevindingen worden vastgelegd in een rapport met een samenvatting
van de belangrijkste inzichten en concrete aanbevelingen voor de
toekomst. Deze aanbevelingen vormen een mogelijke basis voor
vervolgstappen binnen de NAL-regio’s en NAL-werkgroep
Personenvervoer. Het onderzoek wordt uitgevoerd in afstemming met de
NAL-werkgroep Personenvervoer, de NAL-regio’s en de betrokken
gemeenten.

De voorbereiding start in 2025. Het eerste kwartaal van 2026 staat in het
teken van het uitzetten van de enquéte, waarna resultaten, samenvatting
en aanbevelingen in het tweede kwartaal van 2026 volgen. Het
onderzoek is geslaagd wanneer er breed draagvlak is onder gemeenten
en de aanbevelingen concreet en toepasbaar zijn voor verdere
verbetering van het proces.

Globale Planning
- 2026 opstellen concept Enquéte
- Q1 2026 uitsturen enquéte
- Q2 2026 oplevering resultaten

Opstellen van Enquéte en voorleggen
aan een afvaarding van de
werkgroep personenvervoer. [Q1
2026]

Enquéte uitsturen naar alle
gemeenten [Eind Q1 2026]
Herinnering sturen naar gemeenten
[2 weken na stap 2]

Verwerken resultaten enquéte [2
weken na stap 3]

Verdiepend gesprek met enkele
gemeenten [Q2 2026]

Resultaten ter feedback voorleggen
aan afvaarding werkgroep [Q2 2026]
Resultaten delen in werkgroep en
bespreken van vervolgstappen [Q2
2026]

NAL-regio’s

- Focusgroep NAL-
werkgroep
personenvervoer

- Gemeenten

- Werkgroep
communicatie

- Optioneel: ElaadNL

In-kind bijdrage van capaciteit voor
medewerking vanuit deelnemers werkgroep
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Toekomstbestendige uitrol

Doelstelling van het projectvoorstel (SMART), doelgroep en beoogd resultaat

Omschrijving van het projectvoorstel
(context, aanleiding)

Stappenplan

Benodigde partners
(naast werkgroep LvP)

Benodigde capaciteit en/of
budget (in-kind en/of out-of-
pocket)

Het doel van het project Toekomstbestendige uitrol is om te komen tot een
toekomstbestendige uitrol van publieke laadinfrastructuur richting 2030, waarbij
landelijke ambities worden gerealiseerd ondanks beperkende externe factoren zoals
netcongestie, schaarste aan technisch personeel en maatschappelijke
prioriteringskaders.

Het project richt zich op het identificeren en realiseren van noodzakelijke
procesaanpassingen, organisatorische keuzes en kansen voor uniformering en
standaardisatie, zodat de uitrol van publieke laadinfrastructuur structureel
efficiénter, robuuster en beter schaalbaar wordt.

Het op te leveren project en de aanbevelingen fungeren hierbij als
sturingsinstrument richting de NAL en haar implementatielijnen om deze
toekomstbestendige uitrol daadwerkelijk mogelijk te maken.

Beoogd resultaat
e Inzicht in de mate waarin de huidige organisatie en werkwijze van de uitrol
van laadinfra toereikend is om de 2030-doelen te halen
e Overzicht van best practices en knelpunten in de huidige praktijk
e Concreet handelingsperspectief:
o wat moet anders?
o wat kan slimmer of efficiénter?
o welke processen lenen zich voor uniformering of standaardisatie?
e Een set concrete aanbevelingen richting NAL en implementatieliinen om de
uitrol toekomstbestendig te maken, om de beperkende externe factoren te
kunnen mitigeren.

De uitrol van publieke laadinfrastructuur
staat onder toenemende druk door een
samenloop van beperkende externe
factoren. Netcongestie, een tekort aan
technisch personeel, lange doorlooptijden
en uiteenlopende prioriteringskaders bij
betrokken partijen zorgen ervoor dat de
huidige werkwijze steeds minder effectief is.
Tegelijkertijd blijven de landelijke ambities
onverminderd hoog.

Binnen de NAL zijn duidelijke doelstellingen
geformuleerd voor 2030. Prognoses laten
echter zien dat deze doelen, bij ongewijzigd
beleid en uitvoering, niet vanzelfsprekend
gehaald worden. Dit vraagt om een
fundamentele reflectie: is de huidige manier
van organiseren, plannen en uitvoeren nog
passend bij de schaal en complexiteit van de
opgave?

Dit project vertrekt vanuit de vraag hoe de
sector zelf, overheid, netbeheerders en
marktpartijen, een positief effect kan
hebben op de uitrol, ondanks beperkende
externe factoren. Door kritisch te kijken naar
processen, samenwerking en
standaardisatie kan de impact op
netcongestie worden beperkt en kan
beschikbare capaciteit effectiever worden
ingezet.

1. Opdrachtformulering met expertgroep
a. Uitwerken van de centrale
onderzoeksvragen
b. Afbakening van scope
2. Opdracht bij WG-LvP toetsen
a. Bespreking en aanscherping van
de opdracht
3. Opdracht uitvoeren
a. Inventarisatie van huidige
werkwijzen en knelpunten
b. Ophalen en analyseren van best
practices, wat moet beter en
hoe?
4. Advies richting NAL/implementatielijnen
Vertaling van bevindingen naar concrete
aanbevelingen voor toekomstbestendige uitrol

NAL-regio’s
Gemeenten
Netbeheerders
Marktpartijen (CPO’s,
laadpaalleveranciers,
aannemers)

In de eerste fase wordt uitgegaan
van een in-kind bijdrage van
betrokken partijen, met name:

e |nzet van experts

o Deelname aan klankbord-

en toetsmomenten

De benodigde out-of-pocket
kosten worden in een latere fase
nader uitgewerkt, op basis van
de definitieve scope en aanpak.
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Dashboard doorlooptijden publieke laadpalen

Doelstelling van het projectvoorstel
(SMART), doelgroep en beoogd resultaat

Omschrijving van het projectvoorstel (context,
aanleiding)

Stappenplan

Benodigde partners (naast
werkgroep LvP)

Benodigde capaciteit en/of budget
(in-kind en/of out-of-pocket)

Inzicht krijgen in doorlooptijden van
verschillende stappen voor de realisatie van
publieke laadpalen. En daarmee leren van
elkaar hoe de doorlooptijden van
verschillende stappen verkort kunnen
worden. Vooralsnog in concessiegebieden.
Beoogd resultaat is een digitaal dashboard
met data dat inzicht geeft in doorlooptijden
op verschillende niveaus (NL, NAL regio en
per partij). Doel is van elkaar leren,
communicatie alleen over de meest
geaggregeerde laag. Doelgroep zijn de NAL-
regio’s, netbeheerders en CPO’s.

De realisatie van publieke laadpalen duurt vaak lang
en het is niet altijd duidelijk waardoor dat komt.
Hierdoor komt het voor dat partijen naar elkaar kijken
voor een oplossing, zonder dat duidelijk is waar het
probleem precies zit. Door inzichtelijk te maken hoe
lang de stappen in het proces duren krijgen we
sturingsinformatie boven tafel. Daarnaast kan geleerd
worden van plekken/partijen hoe die bepaalde
processen hebben ingericht. Op basis daarvan kunnen
we als werkgroep bepalen waar eventueel extra
aandacht aan besteed moet worden.

Opzetten van een digitaal dashboard in PowerBi, waarin
data van netbeheerders, concessieverleners en CPQO’s
samenkomen en zichtbaar wordt van elke publieke paal
hoe lang elke stap in de realisatie heeft geduurd.

In eerdere fasen zijn de indicatoren bepaald en is het
dashboard gebouwd. Ook heeft een testrun
plaatsgevonden en is gewerkt aan de datakwaliteit.

Stappenplan 2026

- Inrichten proces van datalevering elk kwartaal

- Resultaten bespreken in werkgroep en punten van
aandacht destilleren

- Resultaten op geaggregeerd niveau opnemen in de
voortgangsrapportage NAL, met daarbij de
genoemde aandachtspunten

- Projecten starten gericht op de aandachtspunten
die uit het dashboard naar voren komen.

e Netbeheerders

e CPO’s

e RVO team monitoring
e WeBoost (inhuur)

e Projectleider vanuit RVO

e In-kind bijdrage van capaciteit
voor medewerking vanuit
deelnemers werkgroep: max 4
uur per kwartaal voor
aanleveren data

e Out-of-pocket bijdrage voor
hosting dashboard (28k, via
RVO)
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Digitaal Samenwerkingsplatform (DSP) voor CPO’s

Doelstelling van het projectvoorstel
(SMART), doelgroep en beoogd resultaat

Omschrijving van het projectvoorstel (context,
aanleiding)

Stappenplan

Benodigde partners (naast
werkgroep LvP)

Benodigde capaciteit en/of budget
(in-kind en/of out-of-pocket)

Het project heeft als doel om CPOs via
Mijnaansluiting.nl aan te sluiten op het
Digitaal Samenwerkingsplatform (DSP), zodat
het communicatie- en opdrachtproces voor
publieke laadinfrastructuur uniform wordt
met dat van aannemers. Mei 2026 is een
testomgeving ingericht waarna uiterlijk
januari 2027 alle deelnemende CPOs volledig
zijn aangesloten en het DSP gebruiken voor
hun opdrachten richting aannemers.

Het projectvoorstel richt zich op het uitbreiden van
het DSP, dat al succesvol wordt gebruikt door
netbeheerders en aannemers om opdrachten uniform
en digitaal uit te wisselen, wat heeft geleid tot minder
fouten, minder dubbel werk en een structurele
besparing van circa 450 FTE in de keten. Voor publieke
laadinfrastructuur ontbreekt dit voordeel nog, omdat
CPOs en aannemers momenteel met uiteenlopende
systemen werken, wat leidt tot inefficiéntie, hogere
lasten en vertraging in het plaatsingsproces van
laadpalen.

Met dit project willen ElaadNL en Mijnaansluiting.nl, in
samenwerking met CPOs, NAL-regio’s en
concessiehouders, de onboarding van CPOs op het
DSP realiseren en zo de basis leggen voor een uniform,
efficiént en schaalbaar proces dat de versnelling van
de publieke laadinfrastructuur ondersteunt.

1. Pilot afronden — De pilotgroep is uitgevoerd en
voltooid.

2. Feedback verzamelen en verwerken — Alle
deelnemers leveren feedback op de pilot aan,
waarna de wijzigingen worden verwerkt.

3. Specificaties publiceren — De definitieve
technische en procesmatige DSP-specificaties

4. Testomgeving lanceren — Een testomgeving
wordt ingericht en beschikbaar gesteld voor
CPOs om te testen en integreren.

5. Gezamenlijke onboarding — CPQO’s worden stap
voor stap begeleid bij de onboarding en
definitieve aansluiting op het DSP.

voor CPOs worden vastgesteld en gepubliceerd.

Dit wordt operationeel opgepakt
samen met MA.nl, DOET en ElaadNL.

Voor de uitvoering van dit project
nemen ElaadNL en Mijnaansluiting.nl
de operationele taken voor hun
rekening binnen de bestaande
capaciteit van hun organisaties. De
enige externe financieringsbehoefte
betreft een budget van €20.000 voor
de gezamenlijke onboarding van
CPOs.
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Omschrijving van het projectvoorstel (context,

aanleiding)

Stappenplan

Benodigde partners

Benodigde capaciteit en/of budget
(in-kind en/of out-of-pocket)

Netbeheerders leveren “statusinformatie”:
de informatie welke inzage geeft in het
verloop van een aanvraag voor een
netaansluiting, zoals bijv.
werkvoorbereiding, wachten op vergunning,
transportschaartse of bekende plandata en;
Het komen tot een transparante rapportage
waarbij de verschillende statussen en sub
statussen eenduidig beschikbaar zijn

Doel dat met dit project is beoogd is om
uniformiteit te creéren in de wijze waarop
statusinformatie gedeeld wordt vanuit de
netbeheerder. Bijvoorbeeld middels een API
koppeling.

Binnen de huidige CPO-rapportage rondom aansluit- en
realisatieketen van laadpalen, wordt gewerkt met een set
van statussen en sub statussen die inzicht moeten geven in
de voortgang en realisatie van aanvragen voor een laadpaal
aansluiting.

In de praktijk blijkt dat voor de CPQO’s de beschikbare
status informatie niet voor alle statussen voldoende
duidelijk danwel volledig is. Bij een aantal statussen
ontbreken details of specifieke redenen, danwel zijn er
verschillen in status bij de netbeheerders waardoor het
lastig is om te bepalen wat de nodige vervolgstappen zijn.
En het gebrek aan detail beperkt de mogelijkheid om tot
effectievere sturing en eenduidig en juist informeren van
de stakeholders over de status.

1. Review huidige statussen en sub
statussen
2. Herijken informatiebehoefte CPO’s

3. Vaststellen ontbrekende of onduidelijke

status informatie
4. Vaststellen beschikbaarheid gewenste
status informatie/data/details
Beschikbaar stellen in de CPO-rapportage

e CPO’s Vattenfal, Equans en Total
Energies

o Netbeheerders

e NVDE en DOET

e In-kind bijdrage van
commitment en capaciteit voor
medewerking van de benodigde
partners

e Out of pocket cost: N.V.T.
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Plaatsen zonder verkeersbesluit

Doelstelling van het projectvoorstel (SMART), doelgroep en beoogd resultaat Omschrijving van het projectvoorstel Stappenplan Benodigde partners (naast Benodigde capaciteit
(context, aanleiding) werkgroep LvP) en/of budget (in-kind

en/of out-of-pocket)

Doelstelling Relevantie Behoeft nadere uitwerking Behoeft nadere uitwerking Behoeft nadere
uitwerking
Onderzoeken wat de ervaringen, effecten en wenselijkheid zijn van het plaatsen van | Sommige gemeenten experimenteren met
laadpalen zonder verkeersbesluit, met aandacht voor snelheid van realisatie, deze aanpak om de doorlooptijd te
businesscase en laadzekerheid voor gebruikers. verkorten. De werkwijze kan helpen om
sneller te realiseren, maar roept vragen op
Mogelijke aanvullingen (0.b.v. jaarplansessie): over gebruik, betrouwbaarheid en effect op
- Effect op business case van CPQO’s de markt.

Beoogd resultaat

Een beknopt advies of handreiking die gemeenten helpt afwegen wanneer en onder
welke voorwaarden plaatsen zonder verkeersbesluit verantwoord en effectief is.
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Standaardisatie eisen gemeenten laadinfrastructuur voor aannemers

Omschrijving van het projectvoorstel (context,
aanleiding)

Stappenplan

Benodigde partners (naast
werkgroep LvP)

Benodigde capaciteit en/of budget
(in-kind en/of out-of-pocket)

Doelstelling: Ontwikkelen van een
gestandaardiseerd programma voor het
installeren van laadinfrastructuur dat circa
80% van de huidige knelpunten door
uiteenlopende gemeentelijke werkwijzen
voor aannemers wegneemt.

Doelgroep: De NAL-werkgroep Laadinfra
voor Personenvervoer

Beoogd resultaat: Een praktisch toepasbaar
standaardprogramma waarmee gemeenten
en regio’s de uitrol van laadinfrastructuur
sneller, efficiénter en voorspelbaarder
kunnen uitvoeren.

De uitrol van publieke laadinfrastructuur moet
versnellen, maar gemeenten hanteren uiteenlopende
eisen richting aannemers. Elk lokaal handboek kent
eigen regels en procedures, wat leidt tot vertragingen,
hogere kosten en complexiteit, vooral voor aannemers
die in meerdere gemeenten actief zijn. Dit knelpunt is
door aannemers ingebracht bij de NAL-werkgroep
Laadinfrastructuur voor Personenvervoer.

In een vooronderzoek zijn de belangrijkste verschillen
in gemeentelijke eisen in kaart gebracht,
succesverhalen geidentificeerd en mogelijke
oplossingsrichtingen voorgesteld. Hieruit blijkt dat
aanzienlijke efficiéntie te behalen is door
standaardisatie van eisen en procedures. Het project
richt zich op het verder uitwerken, valideren en
implementeren van een gestandaardiseerd programma
voor laadinfrastructuur installeren, dat kan worden
opgenomen in concessies van NAL-regio’s.

Mogelijke aanvullingen (o.b.v. jaarplansessie):

- Haalbaarheidsonderzoek

- Standaardisering overdrachtsprotocol bij afloop
concessie

1. Consolideren van vooronderzoek: Overzicht maken
van bestaande handboeken, eisen en succesverhalen uit
verschillende gemeenten en regio’s.

2. Analyse & afstemming: Vaststellen welke onderdelen
van de gemeentelijke eisen gestandaardiseerd kunnen
worden en welke randvoorwaarden hierbij gelden.

3. Ontwikkeling concept-standaard: Opstellen van een
concept-programma van eisen en procedures voor
laadinfrastructuur installeren.

4. Toetsing in de praktijk: Valideren van de standaard via
pilots met gemeenten, aannemers en NAL-regio’s.

5. Implementatievoorstel: Voorstellen hoe het
standaardprogramma kan worden opgenomen in
regionale concessies en landelijke richtlijnen.

Provincies, gemeenten, VNG,
overheid (lenW), netbeheerders,
NAL-regio’s, CPO’s, aannemers.

Nader te bepalen. In eerste instantie
inzet in-kind capaciteit voor
coordinatie, afstemming en validatie.
Mogelijk aanvullende middelen voor
uitwerking van het
standaardprogramma en
ondersteuning.
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Semipubliek laden

Bestaande semi publieke laders beter benutten

Doelstelling van het projectvoorstel (SMART), doelgroep en beoogd resultaat Omschrijving van het projectvoorstel Stappenplan Benodigde partners (naast Benodigde capaciteit
(context, aanleiding) werkgroep LvP) en/of budget (in-kind

en/of out-of-pocket)

Gezamenlijke aanpak opstellen voor het verkrijgen van locatie- en gebruiksdata van | Op basis van prognoses vormen - Met DAPHNE/DOT-NL verkennen of e Werkgroep Data, e In-kind bijdrage van
alle semipublieke laadpunten in Nederland. Doelgroep zijn de NAL-regio’s. semipublieke laadpalen zijn een belangrijk locatiedata van alle semipublieke Monitoring en Prognoses capaciteit voor
onderdeel van de laadmix. Daarnaast laadpunten in Nederland verkregenkan | e NDW/lenW (DAPHNE/DOT- medewerking vanuit
voorkomt semipubliek laden het afwentelen worden. NL en LINDA) deelnemers
van laadbehoefte op de openbare ruimte. - Met LINDA verkennen of gebruiksdata e CPO’s werkgroep
van alle semipublieke laadpunten in e OQut-of-pocket
Uit openbare bronnen is maar beperkt Nederland verkregen kan worden. bijdrage voor
inzicht te krijgen in het gebruik van - Met marktpartijen verkennen of en onder verkenner (10k)
semipublieke laadpunten. B2X laadlocaties welke voorwaarden locatie- en
zijn relatief goed te vinden op de kaart, ze gebruiksdata van alle semipublieke
zijn immers openbaar toegankelijk, maar laadpunten in Nederland ontsloten kan
wie er gebruik van maken en hoeveel worden.
gebruik ervan wordt gemaakt is moeilijkte |- Gezamenlijke aanpak opstellen voor het
achterhalen. verkrijgen/ontsluiten van locatie- en

gebruiksdata van alle semipublieke
laadpunten in Nederland opstellen.
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Basisset voor privaat en semipubliek laden (Verkenning)

Doelstelling van het projectvoorstel (SMART), doelgroep en beoogd resultaat Omschrijving van het projectvoorstel Stappenplan Benodigde partners (naast Benodigde capaciteit

(context, aanleiding) werkgroep LvP) en/of budget (in-kind
en/of out-of-pocket)

Doelstelling Relevantie Behoeft nadere uitwerking Behoeft nadere
Behoeft nadere uitwerking uitwerking

Verkennen of een compacte, gedragen set basiseisen kan worden ontwikkeld voor | De groeiende behoefte aan laadcapaciteit

privaat en semipubliek laden (zoals bedrijventerreinen, VVE's, retail en buiten de openbare ruimte vraagt om meer

sportlocaties). eenduidigheid in kwaliteit, veiligheid en

netbewust laden. Ook bij VPA’s en
semipublieke locaties vervagen de grenzen
tussen publiek en privaat belang.

Beoogd resultaat

Een eerste overzicht van bestaande kaders en een voorstel voor een mogelijke
‘Basisset Privaat/Semipubliek Laden’, inclusief advies of verdere uitwerking in 2027
wenselijk is.
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Privaat laden

Juridische en beleidsmatige kaders voor VPA’s

Doelstelling van het projectvoorstel (SMART), Omschrijving van het projectvoorstel (context, Stappenplan Benodigde partners (naast werkgroep | Benodigde capaciteit en/of budget

doelgroep en beoogd resultaat aanleiding) (in-kind en/of out-of-pocket)

e Begin 2026 besliskader (RVO) + e Groei EV’s & meer laadpunten nodig. e Definitie en scope VPA's vaststellen (RVO- e RVO - opdrachtgever besliskader [¢  In-kind bijdrage van capaciteit
praktijkgids (NKL) + NAL-standpunt VPA’s | e VPA’s: potentie, maar uiteenlopend beleid traject). e NKL—opdrachtgever praktijkgids voor medewerking vanuit
gereed. gemeenten. e Deskresearch + verzamelen argumentatie en e HetEnergieBureau & deelnemers werkgroep

e Gemeenten missen kader voor besluitvorming en jurisprudentie (RVO). HaskoningDHV — uitvoering e Budget RVO voor besliskader

e Gemeenten kunnen beleidskeuzes uitvoering. e Stakeholdersessies en uitwerking besliskader onderzoeken (+/- 35K)
toestaan/niet-toestaan VPA’s juridisch en | e  RVO ontwikkelt besliskader; NKL praktijkgids. (RVO). e NAL-werkgroep LvP —klankbord | ® Budget NKL voor praktijkgids
beleidsmatig onderbouwen. e Effecten op publieke laadinfra e Schrijven praktijkgids met beleidsteksten voor en besluitvorming standpunt (+/- 20K)

e Deze overweging is steeds vaker ook politiek gemeenten (NKL). e Gemeenten & NAL-regio’s — input
(gemeenteraad). Daar gaat het zweven, e Opstellen samenvattende factsheet (NKL). en toetsing

Netbeheerders — technische &
netcapaciteits-aspecten

e VER/ANWB &
inwonersvertegenwoordiging —
gebruikersperspectief

ongeacht het ambtelijke advies o Afstemming binnen NAL-werkgroep LvP.
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Omschrijving van het projectvoorstel (context,
aanleiding)

Stappenplan

Benodigde partners (naast
werkgroep LvP)

Benodigde capaciteit en/of budget
(in-kind en/of out-of-pocket)

Doel van het project is om de plaatsing van

laadpunten binnen VVE’s te versnellen.

Doelgroep: VVE besturen en leden.

Beoogd resultaat:

- Kennisverspreiding aan VVE's

- Subsidiemogelijkheden voor advies en
realisatie basislaadinfrastructuur

- Implementatie EPBD en
notificatieregeling.

Het is voor een VVE bewoner lastig om een laadpunt
te realiseren, omdat op dit moment de algemene
ledenvergadering toestemming moet geven. Redenen
om niet akkoord te gaan zijn zorgen om veiligheid,
complexe financiele verrekening, nog weinig animo en
complexere technische installatie.

Om VVE’s te helpen zetten we in op informeren,
stimuleren en vereenvoudigen van wet- en
regelgeving, zodat een VVE-lid het ‘recht’ op een
laadpunt krijgt.

Informeren

- Actueel houden

Voorlichting tijdens bijeenkomsten en beurzen (VVE
Voorlichtingsdagen)

Verspreiding flyer

Stimuleren
1.
2.

Subsidie voor advies via de SVVE regeling
Subsidie voor de aanleg van
basislaadinfrastructuur (bijvoorbeeld ringleiding)

Wet- en regelgeving
1.

Communicatie over implementatie EPBD in
bouwbesluit (eisen laadinfra bij gebouwen)
Meedenken over notificatieregeling en
communicatie over regeling zodra deze
gepubliceerd wordt (medio 2026)

e NALregio’s
e VVE Belang
e RVO SVVE/VRO

e In-kind vanuit RVO

e In-kind bijdrage van capaciteit
vanuit deelnemers NAL regio’s
(afstemming website,
voorlichtingsdagen (2 per regio)
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Overdraagbaarheid (private) laadpunten tussen CPO’s

Benodigde partners (naast
werkgroep LvP)

Benodigde capaciteit
en/of budget (in-kind

Omschrijving van het projectvoorstel Stappenplan

(context, aanleiding)

Doelstelling van het projectvoorstel (SMART), doelgroep en beoogd resultaat

en/of out-of-pocket)

Het project is geinitieerd door Mensen Maken de Transitie (MMT) en richt zich op
het verkennen van de mogelijkheden om overdraagbaarheid van (private)
laadpunten te realiseren zonder fysieke ingrepen.

Het bestuur van MMT heeft groen licht gegeven om in Q4 2025 te starten met een
verkennende fase, gericht op het identificeren van quick wins en het opstellen van
een plan van aanpak voor de stappen die nodig zijn om overdraagbaarheid als
standaard te realiseren.

In deze fase wordt ook onderzocht waar (welke organisatie(s),
samenwerkingsverbanden, programma’s) het eigenaarschap en de uitvoering in de
toekomst het beste kunnen dragen, evenals mogelijke financieringsvormen.

De bevindingen en opties worden in Q1 2026 voorgelegd aan het bestuur van MMT
ter besluitvorming.

Het project heeft als doel om een onderbouwde verkenning en plan van aanpak op
te leveren waarmee kan worden besloten hoe de verdere uitwerking en borging
van overdraagbaarheid het beste kan plaatsvinden.

e Specifiek: Verkennen van functionele eisen, standaarden en juridische
kaders die nodig zijn voor digitale overdraagbaarheid van
(private)laadpunten.

e Meetbaar: Eind Q1 2026 ligt er een plan van aanpak met quick wins,
scenario’s voor eigenaarschap en een voorstel voor vervolg (waaronder
mogelijke inbedding bij een bestaande werkgroep, zoals de NAL-werkgroep
Personenvervoer).

e Acceptabel: Ontwikkeld in samenspraak met CPQ’s, leasemaatschappijen,
ElaadNL, NKL, I&W en RVO, met bestuurlijke afstemming binnen MMT.

e Realistisc: Bouwt voort op bestaande werksessies en marktbereidheid;
partners zijn bereid om aan de verkenning bij te dragen.

e Tijdsgebonden: Loopt van Q4 2025 tot Q1 2026 (verkenning en
planvorming), met mogelijke vervolgfase in 2026.

Doelgroep:
e CPO’s, leasemaatschappijen, installateurs, fabrikanten, beleidsmakers
(I&W, RVO, EZK), kennisplatformen (ElaadNL, NKL) en relevante
koepelorganisaties binnen de laadinfrastructuurketen.

Beoogd resultaat:

Een gedragen plan van aanpak met functionele eisen, quick wins en opties voor
eigenaarschap, financiering en organisatorische borging. Eén van de opties kan zijn
om het vervolgproject onder te brengen bij de NAL-werkgroep Personenvervoer,
maar dit besluit wordt pas genomen na bespreking in het MMT-bestuur.

In Nederland worden jaarlijks duizenden
(private) laadpunten onnodig fysiek
verplaatst of vervangen bij wisseling van
werkgever, leasemaatschappij of CPO. Dit
leidt tot verspilling van arbeidscapaciteit,
hogere kosten en verlies van werkend
materieel.

Tijdens eerdere verkenningen met CPO’s,
ElaadNL, NKL en leasemaatschappijen is
vastgesteld dat digitale overdraagbaarheid
technisch en organisatorisch mogelijk lijkt,
maar dat verdere afstemming,
standaardisatie en juridische borging nog
ontbreken.

MMT heeft het initiatief genomen om deze
problematiek breder te verkennen en de
contouren te schetsen van een
gecoodrdineerde aanpak. In deze fase wordt
nadrukkelijk onderzocht, binnen MMT,
welke organisatie het best gepositioneerd is
om deze aanpak verder te dragen,
bijvoorbeeld via de NAL-structuur of via een
publiek-private coalitie.

Daarnaast bieden de AFIR en nationale
kaders zoals het Bouwbesluit en de EPBD
kansen voor toekomstige wettelijke
verankering, die in de verkenning worden
meegenomen als mogelijke routes. De NEN
en het NKL kunnen mogelijk een rol spelen
bij standaardisatie, afhankelijk van de
uitkomsten van de verkenning.

Q4 2025: Verkenning en planvorming (onder
leiding van MMT)

e Opstellen van een plan van aanpak
volgens het principe “the end in mind”,
gericht op het einddoel om
overdraagbaarheid als standaard te
realiseren.

e Uitvoeren van een verdiepende
verkenning naar de technische,
organisatorische en juridische
randvoorwaarden voor
overdraagbaarheid van (private)
laadpunten.

e |dentificeren van quick wins die binnen de
huidige marktpraktijk al kunnen worden
benut.

e Verkennen van mogelijke
eigenaarschapsmodellen (bijv. NAL-
werkgroep Personenvervoer of een
andere coalitie).

e |Inventariseren van mogelijke
financieringsopties.

e Afstemming met betrokken partijen
(CPQ’s, leasemaatschappijen, ElaadNL,
NKL, I&W, RVO enz.) over hun bijdrage en
rol in een eventuele vervolgfase.

Q1 2026: Besluitvoorbereiding en
voorleggen aan bestuur

e Finaliseren van het plan van aanpak
inclusief de uitgewerkte opties voor
eigenaarschap en financiering.

e Aanbieden van het plan van aanpak en de
bijbehorende opties aan het bestuur van
MMT ter besluitvorming over de
vervolgfase.

e Communicatie van de uitkomsten binnen
het netwerk en voorbereiding op
vervolgimplementatie.

ElaadNL: (Technische)
expertise.

NKL: Input op
standaardisatie en basisset
laadpunten.

I&W / RVO / EZKbe:
Beleidsinbreng en toetsing
aan (inter)nationale kaders.
CPOQ’s en fabrikanten;
inhoudelijke bijdrage en
deelname aan verkennende
pilots.
Leasemaatschappijen: Input
op gebruik en contractuele
aspecten.

Techniek Nederland:
Vertegenwoordiging
installateurs; betrekken bij
uitvoerbaarheid en
kwaliteitsborging.

ACM: Oriénterende toets op
juridische en
mededingingsaspecten.

e Projectleiding en
coordinatie: 1 fte
(MMT-regie).

e In-kind bijdragen
partners: deelname
aan werksessies en
inhoudelijke inbreng
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Programma Verzorgingsplaats van de Toekomst

Doelstelling van het projectvoorstel

(SMART), doelgroep en beoogd resultaat

Omschrijving van het projectvoorstel (context,
aanleiding)

Stappenplan

Benodigde partners (naast
werkgroep LvP)

Benodigde capaciteit en/of budget
(in-kind en/of out-of-pocket)

Doel van het programma is om de huidige
verzorgingsplaatsen toekomstigbestendig in
te richten, wat betekent dat er steeds meer
ruimte voor snelladen moet komen. Het
programma richt zich op de wetgeving en
marktordening die nodig is om daar te
komen.

Het programma wordt getrokken door lenW.
Vanuit de werkgroep volgen we de
ontwikkelingen en geven input vanuit onze
expertise.

- Visie ontwikkelen vanuit werkgroep
laadinfrastructuur voor
Personenvervoer voor VZP’s

Mogelijke aanvullingen (0.b.v. jaarplansessie):

Voldoende snellaad gelegenheid langs corridors is van
belang voor automobilisten (en
vrachtwagenchauffeurs), die tijdens langere ritten
willen bijladen.

Op dit moment is dat op veel verzorgingsplaatsen al
mogelijk, maar de regels rondom het veilen van de
percelen moeten aangepast worden om snelladers te
blijven aanbieden, een eerlijke markt te organiseren,
de verzorgingsplaatsen veilig en overzichtelijk te
houden en inkomsten voor de rijksoverheid te
genereren.

lenW werkt samen met RWS aan het Programma
Verzorgingsplaats van de Toekomst. Vanuit de
werkgroep willen we zo goed mogelijk op de hoogte
zijn van de ontwikkelingen en input leveren wanneer
daar mogelijkheid toe is.

2x per jaar agenderen van het onderwerp in de
vergadering

Gezamenlijk input leveren vanuit de NAL bij
consultaties.

Mogelijke aanvullingen (o.b.v. jaarplansessie):

Actief aanhaken bij trajecten/gesprekken
Deelnemen aan het programma

e lenW

e Bij consultaties: andere
werkgroepen en
stuurgroepleden

e NAL secretariaat

n.v.t.
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Basis Op Orde voor snelladen (BOOS)

Doelstelling van het projectvoorstel

(SMART), doelgroep en beoogd resultaat

Het mogelijk maken dat decentrale
overheden meer grip hebben op
semipublieke initiatieven voor snelladen.

Decentrale overheden hebben zicht op
private snellaadpunten bij bedrijven.
Decentrale overheden kunnen eisen
stellen aan semipublieke snellaadpleinen
vanaf een bepaald vermogen.

Bij voldoende sturingsmogelijkheden,
neemt de NAL semipubliek snelladen
integraal mee in laadbeleid en krijgt
semipubliek snelladen een vaste rol in de
Ladder van Laden.

Mogelijke aanvullingen (o.b.v.
jaarplansessie):

Gemeenten / provincies: Proactieve
locaties delen: voorkeurslocaties
Samenhang tot publieke locaties
Onderdeel plankaart

Nationale

\ 1
N m m Agenda
)l Laadinfrastructuur

Omschrijving van het projectvoorstel (context,
aanleiding)

De totstandkoming van een snellaadnetwerk in

het semipublieke domein is cruciaal voor een

dekkend netwerk van openbaar toegankelijke

laadpunten. Het biedt ook veel kansen: Op

semipubliek terrein...

- ... komen initiatieven sneller van de grond.

- ... hoeft niet altijd een nieuwe netaansluiting
gerealiseerd te worden.

- ... blijft de druk op de openbare ruimte
beperkt.

- .. isladen doorgaans goedkoper dan
openbaar laden.

Toch hebben decentrale overheden beperkt grip
op semipublieke snellaadinitiatieven. Dit heeft
een aantal consequenties:

- Overheden kunnen beperkt de impact van
semipublieke snellaadpleinen op de
openbare ruimte, kwaliteit van de omgeving,
het net en de leefbaarheid handhaven.

- Overheden hebben beperkt zicht op private
laadvoorzieningen waardoor overheden
openstelling niet gericht kunnen stimuleren.

- Semipubliek laden is hierdoor geen
bouwsteen waar NAL-beleid in de Ladder
van Laden op kan bouwen.

Aandachtspunten (o.b.v. reviewronde bij
werkgroep):
- Een aantal onderzoeken is hier al naar
gedaan
- Belang meer bij het nemen van concrete
vervolgstappen

Stappenplan

- Onderzoek naar opties en impact van/voor
een vergunningsplicht voor Snellaadpunt
vanaf een bepaald vermogen.

- Onderzoek naar opties en impact van/voor

een meldplicht voor private

laadpuntplaatsing bij bedrijven.

Proactief communiceren

Benodigde partners (naast
werkgroep LvP)

e NAL-Werkgroep Communicatie

e NAL-Werkgroep
Prijstransparantie en
Marktordening

e RVO (inzicht-partner)

o NKL (kennis-partner)

e Ministerie lenW (wetgever)

Benodigde capaciteit en/of budget (in-kind en/of
out-of-pocket)

e In-kind: Projectleider in de WG LvP

e In-kind: Deelnemers (denkkracht van hiernaast
genoemde partners) in de WG LvP

e OQOut-of-pocket: Inhuur van een onderzoeker
voor stap 1 (onderzoek meld- en
vergunningsplicht).

e In-kind OF out-of-pocket: Uitwerking
communicatie-toolkit Semipubliek (kennis,
praktijk, narratief)

e In-kind: Kennis van NAL-programmateam voor
borgingsvraagstuk.
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Update DC Basisset

Doelstelling van het projectvoorstel Omschrijving van het projectvoorstel (context, Stappenplan Benodigde partners (naast Benodigde capaciteit en/of budget
(SMART), doelgroep en beoogd resultaat aanleiding) werkgroep LvP) (in-kind en/of out-of-pocket)
e In Q4 2025: publicatieklare, vernieuwde |e Eerste DC-basisset (2022) verouderd door snelle e Fase 0: startgesprek (scope, planning, e EVConsult — uitvoering update [ In-kind inzet NKL & stakeholders
DC-basisset gereed. markt- & wetgevingsontwikkelingen. werkafspraken). e NKL - opdrachtgever & voor input, interviews en
e Basisset sluit aan bij AFIR, actuele praktijk | @ Nieuwe eisen o.a. vanuit AFIR en DC- e Fase 1: conceptversie - procescodrdinatie consultatie.
en nieuwe marktinzichten. concessiepraktijk. e 1.1 opbouw modulair skelet & selectie huidige eisen |  Stakeholders: ElaadNL, CPO’s,
e Breed gedragen door markt, overheden e Nodig: gebruiksvriendelijkere indeling en up-to- e 1.2 bureaustudie nieuwe eisen concessieverleners, e Bijdrage NKL +/- 50K
en NAL-werkgroepen. date eisen. e 1.3 +10 stakeholder-interviews hardwareleveranciers, Lola,
e 1.4 conceptversie opstellen logistieke makelaar, VER, lenW,
e Fase 2: definitieve versie > CROW, NAL-werkgroepen.

e 2.1 werksessie NKL

e 2.2 ophalen & verwerken feedback

e 2.3 definitieve DC-basisset opleveren

e 2.4 beheermodel structurele actualisering opstellen
e Publicatie & communicatie eind 2025.
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Grond voor Verandering

Doelstelling van het projectvoorstel

(SMART), doelgroep en beoogd resultaat
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\ 1
N m m Agenda
)l Laadinfrastructuur

Omschrijving van het projectvoorstel
(context, aanleiding)

Stappenplan

Benodigde partners
(naast werkgroep LvP)

Benodigde capaciteit en/of
budget (in-kind en/of out-
of-pocket)

Ontwikkelen van een meervoudige aanpak
voor de transitie van tankstations naar
snellaadstations en de inzet van publieke
gronden voor de transitie naar duurzame
mobiliteit. Doelgroep zijn de NAL-regio’s en
gemeenten.

Publieke ruimte is schaars en met de toename
in laadbehoefte is het vinden van geschikte
locaties voor het realiseren van
snellaadinfrastructuur van groot belang.
Tankstations bevinden zich vaak op strategisch
gelegen locaties. Ongeveer 450 tankstations
bevinden zich op gemeentegrond. Terwijl de
energietransitie vordert, neemt de vraag naar
fossiele brandstoffen af en de vraag naar
snellaadinfrastructuur toe.

Om deze transitie te faciliteren is het van
belang dat publieke gronden ingezet worden
voor duurzame vormen van mobiliteit. Dit kan
gedaan worden door, middels geldende
aanbestedingsregels, de huidige
tankstationlocaties stap voor stap te
herbestemmen voor uitstootvrije vormen van
vervoer. De transitie van deze locaties dient in
lijn te zijn met het tempo van de
energietransitie, zo wordt voorkomen dat het
netwerk van laadinfrastructuur een knellende
factor vormt in de transitie naar duurzaam
vervoer.

1. De werkgroep maakt zijn positie op dit onderwerp duidelijk door een
position paper te schrijven. De position paper kan worden gebruikt om
aandacht voor het onderwerp te genereren, zowel onder de leden van de
NAL en in het bredere speelveld. De paper legt het belang van de inzet van
publieke gronden voor duurzame mobiliteitsdoeleinden uit en de positieve
impact op de energietransitie.

2. Het onderwerp wordt opgenomen in de handreiking visie en beleid van
NKL die door gemeenten worden gebruikt om laadvisies volgend jaar te
actualiseren. Dit stelt gemeenten in staat om stappen te nemen in het
formuleren van beleid gericht op de transitie van tankstations.

3. Opname van het onderwerp in de plannen van aanpak van de
verschillende NAL regio’s. De regio’s werken toe naar het formuleren van
een aanpak op dit onderwerp en brengen de informatie in kaart die nodig
is voor het ontwikkelen van een routekaart (punt 4).

4. We ontwikkelen een routekaart voor de transitie van tankstations. Deze
routekaart kan de verschillende NAL regio’s en gemeenten helpen in het
ontwikkelen van beleid. Zo kan de routekaart inzicht geven in praktische
informatie als: welke tankstations op gemeentegrond staan, welke
tankstations contractueel aflopen en wat de prognose is van de
laadbehoefte in een gemeente. In samenwerking met marktpartijen wordt
gekeken naar de potentie van locaties voor omvorming naar
snellaadstations. Hiermee ondersteunt de werkgroep de NAL-regio’s en
gemeenten in het ontwikkelen van beleid op dit onderwerp.

5. We houden de voortgang op dit onderwerp in de gaten door landelijk te
monitoren. Monitoring, i.c.m. de routekaart, geeft gemeenten en de NAL-
regio’s de juiste informatie en handelsperspectief om een transitieplan op
te stellen voor de inzet van publieke gronden (o0.a. tankstationlocaties)
voor de transitie naar duurzame mobiliteit.

1. Werkgroep Data,
Monitoring en Prognoses
(DMP)

2. NKL

3. NAL Regio’s

4. Gemeenten

5. Provincies

6. CPO’s

In-kind bijdrage van
capaciteit voor
medewerking vanuit
deelnemers WG LvP en
de WG DMP.

In-kind bijdrage van
capaciteit van NAL
regio’s voor uitwerken
van het onderwerp in
de plannen van aanpak.
In-kind bijdrage van
capaciteit voor opname
van onderwerp in de
handreiking NKL.
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