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Samenvatting studie ‘CAR-VESDI 2’ (2026)
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Doel: creëren van feitelijke basis voor beleid en uitvoering. CAR-VESDI 2 combineert netcapaciteitsgegevens (CAR1) en wagenparkdata 
(VESDI2) om inzicht te geven in waar logistieke elektrificatie past binnen bestaande netaansluitingen3 van bedrijven en waar en wanneer 
tekorten ontstaan richting 2030 en 2035.

Sterk verbeterde analyse t.o.v. CAR-VESDI 1 studie (2025). Deze vervolgstudie bouwt voort op de in 2025 gerealiseerde koppeling 
tussen CAR en VESDI met een uitgebreidere en nauwkeurigere dataset, met scherpere bepaling van vrije ruimte, een expliciete 
scenario-aanpak en verdiepingen naar sector en regio. Knelpunten zijn concreet, herleidbaar en beleidsmatig toepasbaar.

Omvang en ontwikkeling van de knelpunten. Van de bijna 35.000 onderzochte logistieke netaansluitingen heeft 12% in 2030 een 
capaciteitstekort. Bij toevoeging van een minimum van één laadpunt verdubbelt dit aandeel naar 27%, en richting 2035 groeit dit naar 
circa 40%. De studie laat zien dat netcongestie zonder ingrijpen een structurele beperking wordt. 

Tekorten ontstaan vooral bij middelgrote en grotere wagenparken, waarbij met name wagenparken met (veel) vrachtwagens 
knelpunten ervaren. Stroomoplossingen als batterijen bieden kansen voor een deel van de populatie; maar niet alle locaties beschikken 
over voldoende ruimte op de netaansluiting. Daarnaast kan blokstroom eventueel ruimte bieden voor grootverbruiksaansluitingen, door 
tijdelijk de capaciteit te verhogen naar de fysieke capaciteit.

Relevantie voor stakeholders. De rapportage biedt stakeholders, zoals Rijk en NAL-regio’s, diepgaande analyses door inzicht te geven in 
risicogroepen naar aansluitingstype, wagenparkgrootte, sector en regio. Dit rapport helpt belanghebbenden om voor de logistieke sector 
te bepalen in hoeverre elektrificatie binnen de huidige aansluiting mogelijk is en wanneer aanvullende maatregelen nodig zijn. 

1 CAR = Centraal Aansluitingen Register Elektriciteitsaansluitingen adressen met bedrijfsvoertuigenwagenpark, 2022 | CBS
2 VESDI = Vehicle Emission Shipment Data Interface Wat is VESDI? | CBS
3 Netaansluitingen: aansluiting, GTV, daadwerkelijk verbruik

https://www.cbs.nl/nl-nl/maatwerk/2024/45/elektriciteitsaansluitingen-adressen-met-bedrijfsvoertuigenwagenpark-2022
https://www.cbs.nl/nl-nl/dossier/vesdi/wat-is-vesdi-


Leeswijzer: van data naar inzicht in tekorten en oplossingen

3

1. Introductie

Wat is CAR-VESDI en wat 
laat het zien?

Dit hoofdstuk 
introduceert de 
CAR-VESDI-koppeling, de 
gebruikte dataset en de 
scope van het 
onderzoek, en geeft een 
overzicht van de 
belangrijkste inzichten.

2. Probleemgrootte

Hoe groot is het 
capaciteitstekort bij de 
populatie in 2030?

Analyse van de omvang 
en spreiding van 
netcapaciteitstekorten 
bij logistieke 
aansluitingen voor het 
basisscenario voor 2030.

3. Ingroeiscenario’s

Hoe ontwikkelen 
tekorten zich bij verdere 
elektrificatie?

Verkenning van hoe 
capaciteitstekorten 
toenemen onder 
verschillende 
elektrificatie- en 
laadscenario’s richting 
2030 en 2035.

4. Stroomoplossingen

Welke impact hebben 
stroomoplossingen op 
het aantal tekorten?

Inzicht in de impact van 
batterijopslag en de 
potentie van blokstroom 
op het aantal en type 
capaciteitstekorten.

5. Verdiepingen

Welke aanvullende 
inzichten biedt de 
dataset?

Dit hoofdstuk illustreert 
welke extra doorsneden 
en analyses met de 
CAR-VESDI-data mogelijk 
zijn, onder andere naar 
voertuigtype, sector en 
regio.



Aanleiding
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De logistieke sector elektrificeert in hoog tempo. Steeds meer bestel- en vrachtwagens worden 
elektrisch, terwijl de beschikbare netcapaciteit onder druk staat. Dit roept de centrale vraag op: in 
hoeverre kunnen logistieke bedrijven elektrificeren binnen hun bestaande netaansluiting, en waar 
ontstaan capaciteitstekorten richting 2030 en verder?

CAR-VESDI 2 brengt dit in beeld door netcapaciteitsgegevens per EAN-aansluiting (database: Centraal 
Aansluitingen Register, CAR) te koppelen aan wagenparkgegevens van logistieke bedrijven 
(database: Vehicle Emission Shipment Data Interface, VESDI). Hierdoor kan het benodigde 
laadvermogen worden vergeleken met de beschikbare netcapaciteit en wordt inzichtelijk waar 
tekorten optreden bij verdere elektrificatie van bestel- en vrachtwagens.

Ten opzichte van de CAR-VESDI-studie uit 2025 (‘CAR-VESDI 1’) is de dataset door CBS uitgebreid en 
aangescherpt, wat resulteert in een completer en realistischer beeld van pandverbruik, vrije ruimte
en capaciteitstekorten.

De NAL-werkgroep Logistiek heeft Haskoning gevraagd deze vernieuwde dataset te analyseren en te 
vertalen naar toepasbare inzichten voor beleid en uitvoering.



1. Introductie

Wat is CAR-VESDI 
en wat laat het zien?

3. Ingroeiscenario’s

Hoe ontwikkelen 
tekorten zich bij 

verdere elektrificatie?

4. Stroomoplossingen

Welke impact hebben 
stroomoplossingen op 
het aantal tekorten?

5. Verdiepingen

Welke aanvullende 
inzichten biedt de 

dataset?

2. Probleemgrootte

Hoe groot is het 
capaciteitstekort bij de 

populatie in 2030?
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Koppeling tussen CAR en VESDI
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De CAR- en VESDI-databases geven gezamenlijk inzicht in toekomstig benodigde netcapaciteit. Het CAR (Centraal Aansluitingen 
Register) heeft data beschikbaar over contractcapaciteit en jaarverbruik, wat in staat stelt om de beschikbare vrije ruimte te 
berekenen. VESDI (Vehicle Emission Shipment Data Interface) beschikt over standplaatsen van vracht- en bestelwagens. Met 
deze combinatie kan een inschatting worden gemaakt van de toekomstige energievraag van het wagenpark op specifieke 
aansluiting-locaties. 

• Contract- en fysieke capaciteit
• Jaarverbruik pand
• Vrije ruimte

• Aantal (e-)voertuigen
• Type voertuig
• Kilometrage voertuig
• Logistieke sector
• Gemeente

Centraal Aansluitingen Register 

Vehicle Emission Shipment Data Interface

Input

• Contract- en fysieke capaciteit per aansluiting
• Vrije ruimte per aansluiting
• Benodigd laadvermogen in vergelijking met vrije ruimte 

(voor verschillende scenario's)
• Substantieel en klein capaciteitstekort voor 

verschillende wagenparken, voor verschillende 
logistieke segmenten en bedrijfskenmerken

De link naar de CBS tabellen
Elektriciteit op bedrijfsadressen met bedrijfsvoertuigen 
deel 2, 2022. | CBS

Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met 
bedrijfsvoertuigen, 2022 

Output

https://www.cbs.nl/nl-nl/maatwerk/2026/10/elektriciteit-op-bedrijfsadressen-met-bedrijfsvoertuigen-deel-2-2022-
https://www.cbs.nl/nl-nl/maatwerk/2026/10/elektriciteit-op-bedrijfsadressen-met-bedrijfsvoertuigen-deel-2-2022-


CBS-dataset kijkt naar bijna 35 duizend unieke EAN's
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De door CBS opgeleverde dataset bestaat uit unieke bedrijf-adrescombinaties, gedefinieerd op basis 
van postcode-6, huisnummer en bedrijfsnaam, en vormt het uitgangspunt voor de analyse.

In een eerste stap zijn logistieke bedrijven geselecteerd om te komen tot een representatieve 
populatie. Binnen deze populatie zijn bedrijf-adrescombinaties met minimaal 6 bestelwagens en/of 2 
vrachtwagens/trekkers meegenomen. Deze ondergrens is gehanteerd omdat bij kleinere 
wagenparken geen netcapaciteitsbeperkingen worden verwacht; de analyse richt zich daarmee op 
locaties waar elektrificatie naar verwachting impact kan hebben.

Van deze locaties is 93% gekoppeld aan een aansluiting via een EAN-code1, wat resulteert in 34.782 
unieke EAN’s die zijn meegenomen in de analyse.

De geselecteerde aansluitingen vertegenwoordigen 327.529 bestelwagens (32%) en 119.375 
vrachtwagens/trekkers (81%) van het Nederlandse wagenpark (zie Bijlage I.II). 

In dit rapport wordt de EAN-code (netaansluiting) gehanteerd als analyse-eenheid. Op één locatie 
kunnen meerdere aansluitingen aanwezig zijn en/of meerdere bedrijven gevestigd zijn. Op basis van 
expliciete aannames (zie Bijlage I.III) is de EAN-code de meest geschikte eenheid om de impact op het 
elektriciteitsnet te analyseren.

Unieke bedrijf-
adrescombinaties2

Unieke bedrijf-
adrescombinaties met 
wagenpark op adres 

Wagenpark met 6+ bestelwagens 
en/of 2+ vrachtwagens op adres

Bedrijf-adrescombinaties 
met EAN op adres

Bedrijf-adrescombinaties 
met wagenpark en EAN 

EAN’s op unieke bedrijf-
adrescombinaties3

34.782

1 EAN-code = European Article Number. Elke gas- en elektriciteitsaansluiting in Nederland heeft haar eigen EAN-code.  Wat is een EAN-code? | Stedin.
2 Unieke bedrijf-adrescombinatie bestaat uit bedrijfsnaam, postcode 6 en huisnummer.
3 Het onderzoek richt zich op aansluitingen. Eén bedrijf kan meerdere aansluitingen hebben.

                     
                 

                      
                     

https://www.stedin.net/klantenservice/veelgestelde-vragen/wat-is-een-ean-code
https://www.stedin.net/klantenservice/veelgestelde-vragen/wat-is-een-ean-code
https://www.stedin.net/klantenservice/veelgestelde-vragen/wat-is-een-ean-code


Uit 34.782 EAN’s met een substantieel wagenpark is een indeling 
gemaakt op basis van de samenstelling van het wagenpark per 
aansluiting, waarbij onderscheid is gemaakt tussen het aantal 
bestelwagens en vrachtwagens/trekkers.

Deze indeling is bewust gegroepeerd om verschillen in laadbehoefte 
inzichtelijk te maken. Op basis hiervan zijn vijf wagenparkklassen 
gedefinieerd. Ten opzichte van CAR-VESDI 1 is hierbij expliciet een 
aparte categorie voor locaties met uitsluitend bestelwagens opgenomen. 
De onderscheiden wagenparkklassen zijn:

• Bestelwagens: voertuigcategorie N1. 
• Vrachtwagens/trekkers: voertuigcategorieën N2 en N3. 

A. Zeer klein bestelwagens – uitsluitend bestelwagens
B. Klein bestelwagens – uitsluitend bestelwagens
C. Klein
D. Middelgroot
E. Groot

Studie maakt onderscheid op basis van bestel- en vrachtwagenaantallen 

op locatie
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Introductie
De figuur toont de verdeling van logistieke 
EAN’s naar wagenparkgrootte op basis van 
bestelwagens en vrachtwagens per locatie.

Opmerkingen
• De wagenparkcategorieën zijn uitgebreid ten 

opzichte van de CAR-VESDI 1 studie met 
kleine bestelwagenparken en locaties met 
één vrachtwagen.

Resultaten
• Circa 40% van de EAN’s is gekoppeld aan 

locaties zonder vrachtwagens en met 
uitsluitend een zeer klein en klein 
bestelwagenpark.

• Circa 15% van de EAN’s is gekoppeld aan 
locaties met een middelgroot tot groot 
wagenpark.

Take-away
De meeste wagenparken zijn klein, maar een 
substantieel aantal aansluitingen is gekoppeld 
aan middelgrote tot grote wagenparken met 
een potentieel grote laadvraag.

Bijna driekwart van de EAN's heeft een (zeer) 

klein wagenpark
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51+ 143 67 98 129 29 43 

26 t/m 50 466 161 202 193 28 41 

6 t/m 25 9.786 2.066 1.954 908 175 128 

1 t/m 5 4.145 406 4.956 1.696 233 90 

0 4.062 1 146 1.792 564 48 27 

0 1 2 t/m 5 6 t/m 25 26 t/m 50 51+

Aantal vrachtwagens/trekkers in wagenpark op EAN
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wagenpark

12%

4.062

A. Zeer klein 
bestelwagens

12%

4.145

B. Klein 
bestelwagens

28%

9.786

C. Klein

33%

11.320

D. Middelgroot

13%

4.627

E. Groot

2%

842

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, 2022 – Tabel 8
Bij locaties met meerdere EAN’s is het wagenpark gekoppeld aan de dominante EAN per locatie. Hierdoor kunnen EAN’s zonder 
gekoppeld wagenpark voorkomen; deze worden in de verdere wagenparkanalyses niet meegenomen.
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Hoe is bepaald of een aansluiting een toekomstig elektrificatietekort zal hebben?
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Per aansluiting is de “vrije ruimte” op de aansluiting bepaald en afgezet tegen het benodigde 
vermogen voor elektrificatie. Dit gebeurt op basis van drie samenhangende factoren:

1. Contractcapaciteit: De contractcapaciteit bepaalt het maximale vermogen (kW) dat een 
aansluiting mag afnemen van het elektriciteitsnet.

2. Pandverbruik: Het pandverbruik weerspiegelt het totale bestaande elektriciteitsgebruik op 
een aansluiting. In plaats van het maximale piekverbruik wordt gewerkt met gevalideerd 
K&O-verbruiksprofiel1 “Logistiek” van Liander die rekening houden met fluctuerend gebruik 
gedurende de dag. Hierdoor wordt de reëel beschikbare ruimte op een aansluiting 
realistischer benaderd dan in de eerste CAR-VESDI-studie.

3. Benodigd vermogen voor voertuig-elektrificatie: Het benodigd vermogen voor elektrificatie 
wordt bepaald op basis van de wagenparkgrootte en aannames over laadgedrag. Aannames 
zijn gebaseerd op profielen van o.a. ElaadNL en uitgangspunten die zijn afgestemd en 
gevalideerd in stakeholder- en expertsessies. 

De vrije ruimte wordt bepaald als het verschil tussen de contractcapaciteit en het gecorrigeerde 
pandverbruik. Wanneer het gezamenlijke vermogen van pand en voertuigen de 
contractcapaciteit overschrijdt, ontstaat een (toekomstig) elektrificatietekort2.

1 Klant & Omgeving-profiel: een gestandaardiseerd energieverbruiksprofiel gebaseerd op historische kwartiermetingen 
2 Een elektrificatietekort wordt ook een tekort of capaciteitstekort genoemd



1. Introductie

Wat is CAR-VESDI 
en wat laat het zien?

2. Probleemgrootte

Hoe groot is het 
capaciteitstekort bij de 

populatie in 2030?

3. Ingroeiscenario’s

Hoe ontwikkelen 
tekorten zich bij 

verdere elektrificatie?

4. Stroomoplossingen

Welke impact hebben 
stroomoplossingen op 
het aantal tekorten?

5. Verdiepingen

Welke aanvullende 
inzichten biedt de 

dataset?
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Hoe groot is de elektrificatie-opgave in 2030 en waar ontstaan tekorten?
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Basisscenario 2030: slim laden

Om een inschatting te maken van de elektrificatie-uitdaging in 2030, is gewerkt met een 
basisscenario waarin expliciete aannames zijn vastgelegd. Deze uitgangspunten bepalen in 
belangrijke mate het aantal aansluitingen met een (toekomstig) tekort.

Elektrificatiegraad: In het basisscenario wordt aangenomen dat in 2030 28% van de bestelwagens 
en 17% van de vrachtwagens elektrisch rijden. Deze percentages zijn gebaseerd op landelijke 
prognoses1.

Laadprofiel (slim laden): Er is uitgegaan van slim laden binnen de laadperiode 18:00 – 07:00, 
waarbij de laadbehoefte actief wordt gestuurd en gespreid over de beschikbare laadduur. Dit 
beperkt piekbelasting en veronderstelt dat het laadgedrag flexibel kan worden gemanaged binnen 
de beschikbare netcapaciteit, op basis van gevalideerde voertuig- en laadprofielen.

1 Deze uitgangspunten zijn consistent toegepast in de analyse en gevalideerd in stakeholder- en expertsessies (o.a. TNO en ElaadNL).

17%

28%

                       
                 

18:00 - 07:00

                       
                 

Verwachte 
elektrificatiegraad

Verwacht 
laadprofiel 



• In het basisscenario (slim laden, 2030) hebben 4.265 EAN-aansluitingen een tekort. 

• Dit komt overeen met 12% van alle aansluitingen in de populatie, waarvoor op basis van de 
prognoses onvoldoende vrije ruimte beschikbaar is om het wagenpark te elektrificeren.

• Voor de overige 88% van de aansluitingen geldt dat, binnen dit scenario, naar verwachting ruimte 
aanwezig is voor een zekere mate van elektrificatie van het wagenpark, waarbij de omvang 
afhankelijk is van de specifieke aansluiting en het bijbehorende gebruiksprofiel.

30.517
88%

4.265
12%

Basisscenario 2030
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Meer dan 4.000 EAN’s met een capaciteitstekort in 2030
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Analyse 1
Welk type netaansluitingen 
heeft vaker te maken met 

tekorten?

Analyse 2
Welke wagenparkgrootten 

krijgen te maken met 
tekorten?

Analyse 3
Hoe verhoudt de vrije ruimte 
zich per wagenparkgrootte?

Resultaat basisscenario
(aantal EAN’s)
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Aantal EAN’s per categorie contractcapaciteit

85% van de EAN’s heeft een kleinverbruik-

aansluiting, wat elektrificatiepotentieel beperkt
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Introductie
De figuur geeft de verdeling van 
contractcapaciteiten naar groepsgrootte weer, 
uitgesplitst naar kleinverbruik- en 
grootverbruikaansluitingen.

Opmerkingen
• De indeling van de contractcapaciteiten is 

gebaseerd op standaard groepsgroottes 
gehanteerd door netbeheerders.

• Ten opzichte van de CAR-VESDI 1 studie is de 
indeling van contractcapaciteiten verfijnd 
door opsplitsing in de categorieën 18-35 kW 
en 35–57 kW.

Resultaten
• 85% van de EAN’s (29.412) heeft een 

kleinverbruikaansluiting (< 57 kW).
• 45% van de EAN’s (15.791) heeft een 0-18 kW 

aansluiting, vergelijkbaar met een standaard 
huisaansluiting / kleinzakelijke aansluiting (3 x 
25 A1).

Take-away
Het grote aandeel KV-aansluitingen onder-
streept de kwetsbaarheid van logistieke 
bedrijven bij het opladen van grotere aantallen 
voertuigen.

Kleinverbruikaansluiting (KV) < 57 kW Grootverbruikaansluiting (GV) ≥ 57 kW

1 Een deel van deze groep kan toebehoren aan bedrijven geregistreerd op een huisadres (zie bijlage I.I voor een toelichting)
CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, aanvulling, 2022 – Tabel 1
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Wagenparkgrootte verdeeld op contractcapaciteit 

Zeer klein bestelwagens Klein bestelwagens Klein Middelgroot Groot

Meer dan 3.500 kleinverbruikaansluitingen hebben 

een (middel)groot wagenpark

Introductie
De figuur toont de verdeling van 
contractcapaciteiten naar wagenparkgrootte 
voor logistieke EAN’s met een wagenpark. De 
analyse geeft inzicht in de samenhang tussen 
contractcapaciteit en type wagenpark.

Opmerkingen
• Binnen deze verdeling zijn EAN’s zonder 

wagenpark buiten beschouwing gelaten.

Resultaten
• 10% van de EAN’s (3.628) beschikt over een 

kleinverbruikaansluiting terwijl sprake is van 
een (middel)groot wagenpark.

• 51% van de kleinverbruikaansluitingen
(12.977 EAN’s) is gekoppeld aan een 
wagenpark met minimaal één vrachtwagen.

Take-away
(Middel)grote wagenparken binnen de 
kleinverbruikscategorie vormen een duidelijk 
risico, doordat de beschikbare 
contractcapaciteit onvoldoende aansluit bij de 
verwachte laadvermogensvraag..

Kleinverbruik (KV) Grootverbruik (GV)

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, aanvulling, 2022 – Tabel 1
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Introductie
In eerdere analyses is gekeken naar de 
verdeling van contractcapaciteiten over 
aansluitingen. Een aanvullende doorsnede is 
om per type wagenpark te bekijken welk type 
aansluiting daarbij voorkomt. Deze analyse 
richt zich expliciet op het identificeren van 
potentiële risicogroepen.

Opmerkingen
• Binnen deze verdeling zijn EAN’s zonder 

wagenpark buiten beschouwing gelaten.

Resultaten
• 70% van de middelgrote wagenparken (3.230 

EAN’s) beschikt over een 
kleinverbruikaansluiting.

• 47% van de grote wagenparken (398 EAN’s) is 
gekoppeld aan een kleinverbruikaansluiting.

Take-away
De combinatie van middelgrote en grote 
wagenparken met kleinverbruikaansluitingen
vormt een duidelijke risicogroep voor 
toekomstige capaciteitstekorten.

70% van de middelgrote wagenparken heeft een 

KV-aansluiting
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70%

47%

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, aanvulling, 2022 – Tabel 1



50% van de EAN’s heeft minder dan 25 kW 

vrije ruimte
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Introductie
De figuur geeft de verdeling van vrije ruimte 
per aansluiting weer en laat zien in hoeverre 
aansluitingen ruimte bieden voor elektrificatie 
van het wagenpark.

Opmerkingen
• De vrije ruimte is gedefinieerd als het verschil 

tussen de gecontracteerde capaciteit en het 
huidige (pand)verbruik.

• Ter duiding: een elektrische vrachtwagen 
vereist ca. 22 kW laadvermogen (1,8 kW voor 
bestelwagens). Aansluitingen met minder dan 
20 kW vrije ruimte bieden naar verwachting 
onvoldoende capaciteit voor het laden van 
elektrische vrachtwagens.

Resultaten
• 50% van de EAN’s (17.523) beschikt over 

minder dan 25 kW vrije ruimte.
• 64% van de EAN’s met een (middel)groot 

wagenpark (3.519) heeft minder dan 50 kW 
vrije ruimte.

Take-away
Beperkte vrije ruimte vormt vooral een 
knelpunt voor locaties met vrachtwagens. Voor 
aansluitingen met bestelwagens lijkt er 
voldoende perspectief voor elektrificatie.
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Omvang van de elektrificatie-uitdaging in 2030
• In het basisscenario 2030 hebben ruim 4.000 EAN-aansluitingen een tekort.
• Dit betreft 12% van de EAN’s met een wagenpark binnen de analyse.
• Voor 88% van de geselecteerde aansluitingen is in dit scenario geen tekort vastgesteld.

Tekorten deels verklaard door type aansluiting
• 85% van de EAN-aansluitingen heeft een kleinverbruikaansluiting (<57 kW).
• Meer dan 3.500 kleinverbruikaansluitingen hebben een (middel)groot wagenpark.
• 70% van de middelgrote wagenparken is aangesloten op een kleinverbruikaansluiting; een relatief groot 

wagenpark op een relatief kleine aansluiting vergroot de kans op een tekort.

Beperkte vrije ruimte bij logistieke aansluitingen
• Meer dan 17.000 EAN-aansluitingen (50%) beschikt over minder dan 25 kW vrije ruimte.
• Naarmate het wagenpark groter is, neemt de gemiddelde vrije ruimte per voertuig af.

Basisscenario 2030: belangrijkste conclusies en aanbevelingen
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21:00 - 06:00
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Verwachte elektrificatiegraad

Verwacht  laadprofiel 

Hoe veranderen de tekorten onder verschillende ingroeiscenario’s?

20

Scenario: Minimum één laadpunt
Het eerste ingroeiscenario veronderstelt 
per locatie minimaal één laadpunt. 
Hiermee wordt een bovenkantinschatting 
beschreven waarin een brede groep 
bedrijven de overstap maakt, onder meer 
onder invloed van zero-emissiezones.

Drie verschillende ingroeiscenario’s zijn geïdentificeerd en de impact van deze scenario’s is geanalyseerd.

Scenario: Prognose 2035
Binnen het tweede ingroeiscenario is een 
prognose voor 2035 opgesteld om inzicht 
te krijgen in de verwachte tekorten op dat 
moment. Hierbij is uitgegaan van 54% 
elektrificatie van bestelwagens en 36% 
van vrachtwagens, in combinatie met het 
laadprofiel netbewust en een minimum 
van één laadpunt.

1 Er is uitgegaan van een minimum laadvermogen van 3,7 kW per bestelwagen en 22,3 kW per vrachtwagen. Dit minimum wordt voor beide voertuig-
typen afzonderlijk toegepast; bij een combinatie van bestelwagens en vrachtwagens wordt voor beide typen het minimale laadvermogen gehanteerd.

Scenario: Netbewust laden
Netbewust laden is een vorm van gestuurd 
laden waarbij het laadvermogen wordt 
afgestemd op de beschikbare 
netcapaciteit. Door voornamelijk buiten 
netpieken te laden, binnen een 
laadperiode van 21:00 tot 06:00, wordt de 
belasting op de aansluiting beperkt.
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Verdere elektrificatie leidt tot groei van tekorten
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• Bij verdere elektrificatie neemt het aantal aansluitingen met een tekort sterk 
toe: bij toepassing van een minimum van één laadpunt in 2030 ontstaan 9.258 
EAN-aansluitingen met tekorten, in combinatie met netbewust laden ontstaan 
10.917 tekorten, en in 2035 oplopend tot 13.605 EAN-tekorten.

• Deze uitkomsten laten zien dat het aantal tekorten snel oploopt naarmate 
elektrificatie verder doorzet, en geven daarmee een duidelijke indicatie van de 
richting en orde van grootte van de toekomstige netimpact.

• Hoewel niet alle wagenparken deze elektrificatiestappen daadwerkelijk 
(volledig) zullen maken, wordt de toename van tekorten vooral gedreven door 
(middel)grote wagenparken, waar het laden van vrachtwagens (~ 22 kW per 
voertuig) een grote impact heeft op de beschikbare netcapaciteit.

Resultaat Ingroeiscenario’s
(aantal EAN’s)

Analyse 
Welke wagenparkgrootten krijgen te maken met tekorten?



Meer dan 9.000 EAN’s met een tekort bij 

minimaal één laadpunt

22

Introductie
De figuur toont het aantal aansluitingen met 
een capaciteitstekort in het scenario: minimum 
één laadpunt per locatie (2030). 

Opmerkingen
• Dit scenario is niet voor alle bedrijven 

realistisch, maar geeft wel een indicatie van 
hoe snel tekorten oplopen, met name door 
het laden van vrachtwagens (circa 22 kW per 
voertuig).

Resultaten
• Door het toevoegen van minimaal één 

laadpunt ontstaat bij bijna 5.000 extra 
locaties een netcapaciteitstekort.

• In totaal heeft 27% van de EAN’s (9.258) een 
tekort bij minimaal één laadpunt. Bij kleine en 
middelgrote wagenparken heeft 51% van de 
EAN’s een tekort bij minimaal één laadpunt.

• Bij grote wagenparken loopt dit op tot 84% 
van de EAN’s.

Take-away
Zelfs bij een beperkte eerste stap in 
elektrificatie neemt het aantal netcapaciteits-
tekorten sterk toe, met name door het laden 
van vrachtwagens.
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CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, 2022 – Tabel 9



Toename van tekorten bij netbewust laden

23

Introductie
De figuur toont het aantal aansluitingen met 
een capaciteitstekort bij netbewust laden, een 
scenario dat is ingegeven door de behoefte van 
netbeheerders om piekvermogens tussen 
18:00 en 21:00 uur te reduceren. Daarom laden 
alle voertuigen tussen 21:00 en 06:00 uur om 
ruimte op het net te creëren in de avonduren.

Opmerkingen
• Door netbewust laden ontstaat meer vrije 

ruimte door lager pandverbruik in de nacht. 
Tegelijkertijd neemt het benodigd vermogen 
toe door de kortere laadtijd, wat leidt tot 
extra tekorten.

Resultaten
• 31% van de EAN’s (10.917) heeft een tekort 

bij netbewust laden.
• Dit is een toename van 1.659 tekorten (+18%) 

ten opzichte van het laden tussen 18:00 en 
07:00.

Take-away
Netbewust laden verschuift de belasting in de 
tijd, maar verhoogt door piekvermogens het 
aantal tekorten - vooral bij kleinere wagenpar-
ken - waardoor de impact contextafhankelijk is 
en per ondernemer beoordeeld moet worden.
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CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, 2022 – Tabel 9



Circa 40% van de EAN’s met een tekort in 2035

24

Introductie
De figuur toont het aantal aansluitingen met 
een capaciteitstekort in het scenario verhoogde 
elektrificatie (2035), uitgaande van minimaal 
één laadpunt per locatie en netbewust laden.

Opmerkingen
• Op basis van de prognose voor 2035 bedraagt 

de elektrificatiegraad 54% voor bestelwagens 
en 36% voor vrachtwagens.

Resultaten
• Als gevolg van een grotere ingroei ontstaan 

meer dan 9.000 extra netcapaciteitstekorten.
• In totaal heeft circa 40% van de EAN’s een 

tekort bij de prognose voor 2035. Bij kleine 
en middelgrote wagenparken heeft 64% van 
de EAN’s een tekort, mede door het laden 
van vrachtwagens en kleine 
bestelwagenparken.

• Bij grote wagenparken loopt dit op tot 95% 
van de EAN’s.

Take-away
Bij verdere elektrificatie nemen 
netcapaciteitstekorten sterk toe, vooral bij 
kleine en middelgrote wagenparken met 
vrachtwagens én kleine bestelwagens.
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CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, 2022 – Tabel 9



Sterke toename van tekorten bij ingroei
• In het basisscenario 2030 (slim laden) hebben 4.265 EAN-aansluitingen een tekort (12%).
• Wanneer wordt uitgegaan van minimaal één laadpunt per voertuigtype (bestel- én vrachtwagen), neemt het aantal tekorten in 2030 

toe tot 9.258 EAN-aansluitingen (27%).
• Bij verdere elektrificatie richting 2035 (54% bestelwagens en 36% vrachtwagens elektrisch) loopt het aantal EAN-aansluitingen met een 

tekort verder op tot 13.605 (39%).
• Hoewel niet alle wagenparken deze elektrificatiestappen daadwerkelijk (volledig) zullen maken, geven de ingroeiscenario’s een

duidelijke indicatie van de richting en orde van grootte van de opgave.

Minimum één laadpunt vergroot de capaciteitsvraag
• Door uit te gaan van één laadpunt per locatie wordt de capaciteitsvraag bij een eerste stap in elektrificatie inzichtelijk gemaakt, en 

ontstaat een bovenkantinschatting van de mogelijke netimpact.

Toename van tekorten bij netbewust laden
• Wanneer rekening wordt gehouden met netcongestie, door middel van netbewust laden, neemt het aantal tekorten in 2030 toe tot 

10.917 EAN-aansluitingen (31%).

Toename van tekorten gedreven door (middel)grote wagenparken
• De toename van tekorten wordt vooral gedreven door (middel)grote wagenparken, waarbij vrachtwagenladen (~ 22 kW per voertuig)

een grote impact heeft op de beschikbare netcapaciteit.

Ingroeiscenario’s: belangrijkste conclusies en aanbevelingen

25
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Hoe beïnvloeden stroomoplossingen het aantal tekorten?

27

Mitigeren met batterij
Aansluitingen met een klein verwacht tekort kunnen dit 
mogelijk mitigeren met een batterij, die tijdelijke 
vermogenspieken afvlakt. Hierbij gaat het om aansluitingen 
waarbij het benodigde vermogen maximaal 150% van de 
contractcapaciteit bij kleinverbruik en 125% bij grootverbruik 
bedraagt1.

Er zijn twee verschillende stroomoplossingen geïdentificeerd en de impact van beide is geanalyseerd.

Blokstroom
Blokstroom is een contractvorm waarbij een vast vermogen 
binnen een afgesproken tijdsblok beschikbaar is. Binnen dit 
venster mag het volledige vermogen, de fysieke capaciteit, 
worden gebruikt. Dit onderzoek richt zich op de potentie van 
blokstroom, en op welke contractcapaciteiten dit voornamelijk 
invloed heeft.

1 Het scenario ‘minimum één laadpunt’ is gebruikt om de impact van een batterij te bepalen.
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Beperkte tekorten bieden potentie voor batterijen; blokstroom kan voor een 

deel van de EAN’s extra capaciteit ontsluiten

28
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Analyse 1
Waar ligt het meeste mitigatie-

potentieel binnen wagenparken?

Analyse 2
Wat is de potentie van blokstroom 

laden per contractcapaciteit?

• Mitigatie met batterijen biedt perspectief voor een deel van de tekorten. Hiervoor is een 
benadering gedaan om de potentie in kaart te brengen. Circa 33% van de 
EAN-aansluitingen met een tekort komen in aanmerking voor batterijoplossingen, met 
name bij aansluitingen met beperkte (tijdelijke) vermogensoverschrijdingen1. 

• Blokstroom kan voor 7.041 EAN-aansluitingen potentieel een oplossing bieden door het 
contractvermogen dichter bij de fysieke capaciteit te brengen. Dit betreft echter niet 
uitsluitend aansluitingen met een verwacht tekort. Indien we uitgaan van een evenredige 
verdeling (circa 27% met een tekort), zou blokstroom naar schatting voor ongeveer 1.900 
aansluitingen een positieve impact kunnen hebben.

• Batterijen bieden dus potentie om relatief kleine tekorten op te vangen. Blokstroom 
biedt ook potentie om meer ruimte te creëren voor elektrificatie door tijdelijke 
verhogingen van de vermogenslimiet. 

Resultaat stroomoplossingen
(aantal EAN’s)

1 Het gaat hier om een benadering, waarbij de grenswaarden 150% van de contractcapaciteit bij kleinverbruik en 125% bij grootverbruik zijn.



Meer dan 3.000 EAN’s kunnen tekort potentieel 

met batterij opvangen

29

Introductie
De figuur laat zien welk deel van de 
capaciteitstekorten, op basis van slim laden 
met minimaal één laadpunt, potentieel kan 
worden opgevangen met batterijopslag.

Opmerkingen
• Binnen dit ingroeiscenario is gekeken naar 

aansluitingen met een klein verwacht tekort, 
waarvoor batterijopslag een realistische 
stroomoplossing kan zijn.

• De uitkomst is indicatief en vraagt locatie-
specifieke toetsing.

Resultaten
• Van de tekorten kan circa 33% potentieel met 

een batterij worden opgevangen.
• Met name kleine en middelgrote 

wagenparken zijn kansrijk voor 
batterijbuffers.

Take-away
Batterijopslag kan een betekenisvol deel van de 
kleinere tekorten opvangen, met name bij 
locaties met beperkte wagenparken.

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, 2022 – Tabel 4
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Blokstroom biedt potentie voor 7.000 EAN’s; 

voornamelijk bij grootverbruikaansluiting

30

Introductie
Blokstroom levert tussen afgesproken tijden 
(vaak 00:00 – 06:00) een vermogen tot de 
fysieke capaciteit. Dit kan een oplossing bieden 
voor EAN’s die vermogen tekort komen binnen 
de contractcapaciteit. 

Opmerkingen
• Indien een EAN een grotere fysieke capaciteit 

heeft dan de contractcapaciteit, dan kan 
blokstroom potentie bieden.

• Vanuit de data is geen onderscheid te maken 
of het EAN’s betreft met tekorten.

Resultaten
• 20% van de aansluitingen (7.041 EAN’s) heeft 

een grotere fysieke capaciteit dan contract. 
• 99% van de GV-aansluitingen (5.308 EAN’s) 

heeft een grotere fysieke capaciteit dan 
contract.

• 6% van de KV-aansluitingen (1.735 EAN’s) 
heeft een grotere fysieke capaciteit dan 
contractcapaciteit.

Take-away
Blokstroom biedt vooral potentie bij GV-
aansluitingen; bij KV-aansluitingen is extra 
fysieke capaciteit beperkt aanwezig.

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, aanvulling, 2022 – Tabel 2
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GV-aansluitingen beschikken vaak over meer fysieke 

capaciteit dan contractueel vastgelegd

31

Introductie
De figuur laat zien wat de verhouding is bij een 
grotere fysieke capaciteit dan contract.

Opmerkingen
• De verhouding tussen fysieke en 

contractcapaciteit geeft inzicht in hoeveel 
relatief extra vermogen via blokstroom 
beschikbaar kan komen (zonder noodzakelijke 
verzwaring).

Resultaten
• 5.662 EAN’s (16% van het totaal) hebben 

meer dan 50% extra vermogen beschikbaar 
bij blokstroom. 

• 1.459 EAN’s zijn KV-aansluitingen met een 
fysieke capaciteit die minimaal twee keer zo 
groot is als de contractcapaciteit.

• 74% van de GV-aansluitingen (3.969 EAN’s) 
heeft een fysieke capaciteit die ten minste 
50% hoger ligt dan de contractcapaciteit.

Take-away
Bij GV-aansluitingen is de extra fysieke 
capaciteit vaak substantieel: ruim de helft heeft 
minimaal 100% extra capaciteit.

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, aanvulling, 2022 – Tabel 2
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Batterijen bieden potentie voor beperkte tekorten
• Van de 9.258 EAN-aansluitingen met een tekort hebben meer dan 3.000 EAN’s (33%) een beperkt verwacht tekort, waarbij het 

benodigde vermogen relatief dicht bij de bestaande contractcapaciteit ligt. 
• Voor deze aansluitingen kan batterijopslag tijdelijke vermogenspieken afvlakken en het laden binnen de bestaande netaansluiting 

mogelijk maken.

Blokstroom biedt kansen voor een selectie aan EAN’s
• Voor 7.041 EAN-aansluitingen kan blokstroom potentie bieden om de elektrificatiecapaciteit te verruimen. Deze potentie ligt vooral bij 

grootverbruikaansluitingen, waar in meer dan de helft van de gevallen een aanzienlijk hogere capaciteit mogelijk is zonder direct het 
net te hoeven verzwaren. 

• De daadwerkelijke benutting hiervan is echter afhankelijk van randvoorwaarden zoals beschikbare netcapaciteit bij de netbeheerder, 
ruimte op verdeelstations, de mate van lokale netcongestie en operationele beperkingen.

Impact verschilt per aansluiting en omvang wagenpark
• De effectiviteit van stroomoplossingen verschilt sterk per aansluiting en is vooral afhankelijk van de omvang van het wagenpark en de 

beschikbare netcapaciteit.

Stroomoplossingen: belangrijkste conclusies en aanbevelingen

32
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Welke aanvullende inzichten biedt de dataset?

34

Op basis van de beschikbare gegevens kunnen EAN-aansluitingen worden gegroepeerd naar relevante karakteristieken. De CBS dataset
bestaat uit meerdere onderliggende tabellen, wat inzicht biedt in verschillende mogelijke verdiepingen. In deze analyse zijn drie 
verdiepingen geselecteerd: een verdieping per type voertuig, een verdieping naar logistieke sectoren, en een geografische verdieping.

Verdieping bestel- en vrachtwagens
De dataset wordt gesplitst naar 
voertuigklasse, waarbij afzonderlijke 
selecties zijn gemaakt van (i) 
wagenparken met bestelwagens en (ii) 
wagenparken met vrachtwagens. Binnen 
de categorie met vrachtwagens zijn ook 
combinaties van bestel- en vrachtwagens 
opgenomen.

Verdieping logistieke sectoren
De sectorverdieping laat zien in welke 
deelsectoren tekorten relatief vaak 
voorkomen. Hier is ook onderscheid 
gemaakt in voertuigtype.

Verdieping geografische verdeling
De geografische verdieping brengt de 
verdeling van EAN-tekorten per gemeente 
in beeld. Hiermee wordt zichtbaar in 
welke gemeenten tekorten zich 
concentreren en hoe deze ruimtelijk zijn 
verspreid, wat inzicht geeft in regionale 
verschillen in netbelasting en 
elektrificatieopgave.
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Verdieping: capaciteitstekorten bij wagenparken 

met uitsluitend bestelwagens
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Introductie
De figuur geeft een verdieping op wagenparken 
met uitsluitend bestelwagens en toont hoe het 
aantal capaciteitstekorten zich ontwikkelt 
onder verschillende elektrificatie- en 
laadscenario’s. Het betreft wagenparken met 
minimaal één (tot 51+) bestelwagen(s), en geen 
vrachtwagens.

Opmerkingen
• De analyse is beperkt tot aansluitingen met 

wagenparken zonder vrachtwagens.
• De scenario’s bouwen stapsgewijs op van 

beperkt laden naar intensievere 
elektrificatie.

Resultaten
• 1% van de EAN’s (203) met alleen maar 

bestelwagens heeft een tekort in 2030.
• Bij de prognose voor 2035 loopt dit op tot 

15% van de EAN’s (2.253).

Take-away
Bij locaties met alleen bestelwagens stijgt het 
aandeel tekorten licht bij minimaal één 
laadpunt en netbewust laden; richting 2035 
neemt het aantal tekorten sterker toe.

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen deel 2, 2022 – Tabel 4

VRACHTBESTEL
Populatie:

Wagenparken met bestelwagens en geen vrachtwagens



VRACHTBESTEL

Verdieping: capaciteitstekorten bij bestelwagens

naar sector

36

Introductie
De figuur geeft een verdere verdieping van 
capaciteitstekorten binnen de stadslogistieke
klasse bestelwagens, uitgesplitst naar logistieke 
sector.

Opmerkingen
• De EAN’s met bestelwagens zijn ook locaties 

waar vrachtwagens kunnen staan. 
• De analyse is gebaseerd op het scenario met 

minimaal één laadpunt.

Resultaten
• Binnen de retailsector hebben 2.022 EAN’s

een capaciteitstekort.
• Binnen de bouwsector hebben 1.916 EAN’s

een capaciteitstekort.
• Facilitair en pakketten & thuisleveringen 

volgen met ieder circa 1.200 EAN’s met een 
tekort.

Take-away
Binnen de stadslogistieke klasse bestelwagens 
concentreren capaciteitstekorten zich met 
name in de retail- en bouwsector.
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Verdieping: aandeel capaciteitstekorten per sector 

bij bestelwagens
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Introductie
De figuur toont het aandeel met een 
capaciteitstekort binnen de stadslogistieke
klasse van bestelwagens. 

Opmerkingen
• De EAN’s met bestelwagens zijn ook locaties 

waar vrachtwagens kunnen staan. 
• De analyse is gebaseerd op het scenario met 

minimaal één laadpunt per locatie.

Resultaten
• 54% van de EAN’s binnen pakketten en 

thuisleveringen heeft een tekort.
• 46% van de EAN’s binnen de afvalsector 

heeft een tekort.

Take-away
Pakketten en thuisleveringen kennen het 
hoogste aandeel capaciteitstekorten binnen de 
stadslogistieke klasse bestelwagens.

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, 2022 – Tabellen 3 en 4
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Verdieping: capaciteitstekorten bij wagenparken 

met vrachtwagens

38

Introductie
De figuur toont het aantal capaciteitstekorten 
bij locaties met vrachtwagens, uitgesplitst naar 
elektrificatie- en laadscenario.

Opmerkingen
• De analyse is beperkt tot aansluitingen waar 

minimaal één vrachtwagen op locatie 
aanwezig is.

Resultaten
• 27% van de EAN’s (3.927) binnen de 

stadslogistieke klasse vrachtwagens heeft 
een tekort in 2030.

• Bij minimaal één laadpunt loopt dit op tot 
56% van de EAN’s (8.129).

• Bij netbewust laden ontstaat een tekort bij 
64% van de EAN’s (9.356).

Take-away
Bij vrachtwagenlocaties ontstaan al vroeg grote 
tekorten, die bij verdere elektrificatie vrijwel 
structureel worden.
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Verdieping: grootste capaciteitstekorten bij retail

en bouw binnen vrachtwagenlocaties

39

Introductie
De figuur geeft een verdere verdieping van de 
capaciteitstekorten binnen de klasse vracht-
wagens uitgesplitst naar logistieke sectoren.

Opmerkingen
• De EAN’s met vrachtwagens zijn ook 

locaties waar bestelwagens kunnen staan. 
• De analyse is gebaseerd op het scenario met 

minimaal één laadpunt per locatie.

Resultaten
• De grootste capaciteitstekorten doen zich 

voor binnen de retailsector (food en 
non-food) met 2.943 EAN’s en de 
bouwsector (ruwbouw en afbouw) met 
2.994 EAN’s.

• Kleinere sectoren volgen op afstand, met 
name facilitaire diensten (775 EAN’s), 
gevolgd door grond-, weg- en waterbouw 
en in mindere mate afval.

Take-away
Binnen locaties met vrachtwagens concen-
treren capaciteitstekorten zich vooral in de 
retail- en bouwsector; in andere sectoren is er 
minder vaak sprake van een capaciteitstekort.

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, 2022 – Tabellen 3 en 4

Klein tekort Substantieel tekort

Populatie:
Wagenparken met minimaal 1 vrachtwagen, en eventueel bestelwagens BESTEL VRACHT



Verdieping: aandeel capaciteitstekorten naar 

logistieke sector bij vrachtwagens

40

Introductie
De figuur toont het aandeel locaties met een 
capaciteitstekort bij aansluitingen met vracht-
wagens, uitgesplitst naar logistieke sector.

Opmerkingen
• De analyse is beperkt tot locaties waar 

vrachtwagens aanwezig zijn.
• De sectorindeling betreft benoembare 

logistieke en bouw-gerelateerde sectoren, 
zoals grond-, weg- en waterbouw, sloop en 
civiele werkzaamheden.

• De analyse is gebaseerd op het scenario met 
minimaal één laadpunt.

Resultaten
• 63% van de EAN’s binnen Bouw: grond-, 

weg- en waterbouw / sloop heeft een 
capaciteitstekort.

• Gemiddeld heeft circa 56% van de EAN’s
binnen de logistieke sectoren met 
vrachtwagens een tekort.

Take-away
Bij vrachtwagens zijn er geen sectoren die 
uitschieten, alle sectoren worden geraakt door 
capaciteitstekorten.

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, 2022 – Tabellen 3 en 4
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Aantal tekorten per gemeente

0

134

Totaal 
tekorten

Verdieping: capaciteitstekorten naar gemeente
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Introductie
De figuur toont het aantal aansluitingen met 
een capaciteitstekort per gemeente en geeft 
de top-20 gemeenten met de meeste tekorten 
weer.

Opmerkingen
• De analyse is gebaseerd op het scenario 

met minimaal één laadpunt.
• Voor NAL-regio’s en gemeenten is inzicht in 

de concentratie van verwachte tekorten 
relevant voor gebiedsgerichte duiding.

• De volledige lijst met tekorten per 
gemeente is opgenomen in Bijlage III.

Resultaten
• Vijf gemeenten kennen meer dan 100 

EAN’s met een capaciteitstekort.
• Amsterdam en Rotterdam zijn de 

gemeenten met het hoogste aantal 
tekorten.

Take-away
Capaciteitstekorten concentreren zich in een 
beperkt aantal gemeenten met een groot 
logistiek en economisch zwaartepunt.

Gemeente Aantal EAN’s met tekort

Amsterdam 134

Rotterdam 133

Ede 125

Westland 123

Apeldoorn 106

Altena 92

Haarlemmermeer 92

Emmen 88

's-Gravenhage 86

West Betuwe 86

Meierijstad 82

Land van Cuijk 81

Súdwest-Fryslân 78

Alphen aan den Rijn 74

Katwijk 74

Vijfheerenlanden 73

Barneveld 72

Venlo 72

Oss 71

Breda 70

CBS: Elektriciteitsgegevens op adressen van bedrijven met bedrijfsvoertuigen, 2022 – Tabellen 3 en 4



Netcapaciteit vormt geen generieke belemmering, maar vraagt gerichte 

oplossingen voor specifieke groepen
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Conclusies

Tekorten zijn reëel, maar 
de ruime meerderheid van 
logistieke locaties heeft 
voldoende ruimte.

In het basisscenario heeft 
circa 12% van de logistieke 
locaties in 2030 een 
capaciteitstekort. 

Hoewel dit een relatief 
laag percentage is, gaat 
het nog steeds om meer 
dan 4.000 locaties en 
bedrijven, en daarmee om 
een substantiële opgave.

1

Tekorten ontstaan vooral 
bij kleine aansluitingen 
met middelgrote en grote 
wagenparken.

De problematiek doet zich 
vooral voor bij relatief 
kleine aansluitingen waar 
middelgrote en grote 
wagenparken met 
vrachtwagens worden 
geëlektrificeerd. 
Wagenparken met 
uitsluitend bestelwagens 
beschikken over het 
algemeen over voldoende 
capaciteit.

2

Verdere elektrificatie 
vergroot tekorten snel; bij 
netbewust laden blijft de 
toename beperkt.

Bij het toevoegen van 
minimaal één laadpunt 
ontstaan snel extra 
capaciteitstekorten. Ook 
met netbewuste 
laadprofielen neemt het 
aantal tekorten (licht) toe; 
onder zwaardere 
aannames voor laden en 
ingroei loopt dit effect 
richting 2035 verder op.

3

Batterijen en blokstroom 
kunnen gericht ruimte 
creëren, maar lossen het 
probleem niet volledig op

Batterijen kunnen pieken 
afvlakken en tekorten 
verminderen, maar zijn 
niet toepasbaar bij locaties 
met te grote tekorten. 
Blokstroom biedt 
aanvullend potentie om bij 
een deel van de EAN’s, 
met name bij GV-
aansluitingen, meer 
capaciteit beschikbaar te 
maken.

4

De analyse maakt gerichte 
prioritering mogelijk.

De resultaten geven inzicht 
in welke sectoren, regio’s 
en bedrijfstypen het meest 
kwetsbaar zijn, en 
ondersteunen gerichte 
keuzes voor beleid, 
netplanning en 
investeringen.

5



Actualiseren van de analyse met recentere data
Actualiseer de analyse met energiedata nieuwer dan 2022 om de actualiteit te borgen. Houd rekening met het feit dat recente datasets 
naast pandverbruik steeds vaker ook laadvermogens van bestel- en vrachtwagens bevatten, en pas expliciete correctie toe om 
dubbeltellingen te voorkomen.

Blokstroom betrekken in verdere scenario-uitwerkingen
Betrek de beschikbaarheid en inzet van blokstroom in vervolganalyses, gezien de mogelijke invloed op de effectief beschikbare
aansluitcapaciteit. Dit kan als afzonderlijke verdieping worden uitgewerkt.

Gebruik van kwartierdata voor verfijning van de analyse
Zet waar mogelijk kwartierdata van elektriciteitsverbruik in om pieken, gelijktijdigheid en de overlap tussen pandverbruik en laden beter 
te duiden. Dit draagt bij aan een nauwkeurigere bepaling van de beschikbare ruimte op aansluitingen.

Geografische verdieping richting bedrijventerreinen
Verdiep de resultaten naar het niveau van bedrijventerreinen, gemeenten en regio’s om de toepasbaarheid binnen beleids- en 
programmeringskaders te vergroten en gerichte prioritering te ondersteunen.

Nadere duiding van kleine aansluitingen
Verfijn de analyse door onderscheid te maken tussen administratieve registratie en feitelijk energie- en laadgedrag, met name bij 
bedrijven die geregistreerd staan in woonwijken1. Dit verbetert de interpretatie van resultaten voor kleine aansluitingen.

Vervolgstappen en aandachtspunten voor beleids- en netimpact
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Aanbevelingen & beperkingen

1 Zie voor meer toelichting Bijlage I.I.



Bijlagen



Bijlage I.I Achtergrondinformatie 

Referentiejaar 2022
De dataset is gebaseerd op gegevens uit 2022, waarin sommige aansluitingen al elektrische voertuigen hadden. Op deze locaties ligt het 
jaarlijkse pandverbruik hoger, waardoor de berekende vrije ruimte lager kan uitvallen. Dit kan leiden tot het signaleren van schijnbare tekorten 
die in de praktijk niet (volledig) bestaan. In 2022 betrof dit: 13.772 BEV lichte voertuigen (van circa 980.000 lichte bedrijfsvoertuigen); 261 BEV 
zware bedrijfsvoertuigen (van circa 143.300 zware bedrijfsvoertuigen).

Laadlocatie en feitelijk laadgedrag
Hoewel de dataset ook gegevens op gemeenteniveau bevat, laden voertuigen niet altijd op de locatie waar zij geregistreerd staan. Met name 
vrachtwagens laden ook onderweg of bij klanten, wat kan leiden tot tekorten op andere locaties dan waar voertuigen formeel zijn gekoppeld, 
zoals logistieke hotspots.

Standplaats versus vestiging
VESDI baseert zich op de standplaats van voertuigen. Deze kan afwijken van de locaties waar voertuigen in de toekomst daadwerkelijk zullen 
overnachten en laden. In dit onderzoek is de standplaats gehanteerd als laadlocatie.

Segmentering van EAN-aansluitingen
De indeling in EAN-segmenten volgt de huidige grenzen van verschillende typen netaansluitingen. Dit resulteert in relatief ruime segmenten, wat 
nodig is om voldoende waarnemingen per segment te behouden en privacy te waarborgen.

Meerdere bedrijven op één aansluiting
Wanneer meerdere bedrijven zijn gekoppeld aan één EAN-aansluiting, wordt de beschikbare netcapaciteit bepaald op basis van het grootste 
bedrijf (aantal werknemers).
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Opmerkingen bij inzichten

Elektrisch vervoer - Lichte bedrijfsvoertuigen – Nederland
Aantal elektrische vrachtwagens sinds 2022 verzevenvoudigd | CBS

https://duurzamemobiliteit.databank.nl/mosaic/nl-nl/elektrisch-vervoer/lichte-bedrijfsvoertuigen
https://duurzamemobiliteit.databank.nl/mosaic/nl-nl/elektrisch-vervoer/lichte-bedrijfsvoertuigen
https://duurzamemobiliteit.databank.nl/mosaic/nl-nl/elektrisch-vervoer/lichte-bedrijfsvoertuigen
https://duurzamemobiliteit.databank.nl/mosaic/nl-nl/elektrisch-vervoer/lichte-bedrijfsvoertuigen
https://duurzamemobiliteit.databank.nl/mosaic/nl-nl/elektrisch-vervoer/lichte-bedrijfsvoertuigen
https://www.cbs.nl/nl-nl/nieuws/2025/18/aantal-elektrische-vrachtwagens-sinds-2022-verzevenvoudigd


Bijlage I.I Achtergrondinformatie – vervolg 

Generieke (slimme) laadprofielen
Voor alle logistieke sectoren zijn generieke slimme laadprofielen toegepast, waarbij wordt aangenomen dat voertuigen ’s nachts gespreid over 
de beschikbare uren laden. Een mogelijke vervolgstap is het combineren van kwartierdata met sectorspecifieke laadprofielen om de
energievraag nauwkeuriger te bepalen.

Bepaling logistieke klasse
De logistieke klasse is vastgesteld op basis van de bedrijfseenheid. In de praktijk kan deze per vestiging verschillen.

Pandverbruiksprofielen
Het pandverbruik is bepaald op basis van generieke verbruiksprofielen van netbeheerders (K&O-profielen), waarmee het relatieve piekvermogen 
is ingeschat. Hierbij is uitgegaan van een gemiddelde winterweek, waarin de pandbelasting het hoogst is.

Woonfunctie en robuustheid van conclusies
Uit CBS-analyse blijkt dat 18% van de EAN-aansluitingen een pure woonfunctie heeft en daarmee afvalt als logistieke standplaats. Daarnaast 
heeft 28% een gemengde woonfunctie, waarvoor de aanwezigheid van voertuigen onzeker is. Voor de resterende 54% zonder woonfunctie kan 
met relatief hoge zekerheid worden aangenomen dat het geen woonlocaties betreft. Verdere verdieping in deze groep is relevant voor 
vervolgonderzoek.

Grenswaarde klein- en grootverbruikaansluiting t.b.v. klein verwacht tekort (potentie batterij)
Tijdens het project is de grenswaarde aangepast van 55 kW naar 57 kW, omdat een grote groep aansluitingen aanvankelijk onjuist was 
geclassificeerd. De analyses zijn grotendeels herijkt, met uitzondering van de categorie ‘klein verwacht tekort’ om de rapportage tijdig op te 
leveren. Hierdoor is de inschatting van de batterijpotentie indicatief en vormen de huidige waarden een ondergrens; de werkelijke potentie kan 
hoger liggen.
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Bijlage I.II Achtergrondinformatie

CBS-dataset populatie omvat voor het grootste deel vrachtwagens en een kleiner deel bestelwagens
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327.000
in dataset 1

32% 119.000
in dataset 1

81%

148.000 2

Bestelwagens Vrachtwagens (en trekkers)

1.006.000 2

1CBS: Elektriciteitsaansluitingen adressen met bedrijfsvoertuigenwagenpark, 2022 
2CBS: Bedrijfsvoertuigen actief; voertuigkenmerken, regio's, 1 januari 2024



Bijlage I.III: CBS dataset kijkt naar ruim 90.000 unieke bedrijfs-adreslocaties
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Unieke bedrijf-
adrescombinaties1

Unieke bedrijf-adrescombinaties 
met wagenpark op adres Wagenpark met 6+ 

bestelwagens en/of 2+ 
vrachtwagens op adres

93.687

Bedrijf-adrescombinaties 
met EAN op adres

Bedrijf-adrescombinaties 
met wagenpark en EAN 

87.181

EAN’s op unieke bedrijf-
adrescombinaties

34.782
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1 Unieke bedrijf-adrescombinatie bestaat uit bedrijfsnaam, postcode 6 en huisnummer

Meer dan één EAN:
hoogte naam match of 

grootste fysieke aansluiting

Meer dan één bedrijf:
Optelling van wagenpark



Basisscenario 2030 Minimum één laadpunt Netbewust Prognose 2035

Voldoende capaciteit 30.517 25.524 23.865 21.177

Groot 713 707 741 795

Middelgroot 2.260 2.352 2.824 3.633

Klein 1.176 5.824 6.754 7.228

Klein bestelwagens 108 318 533 1.882

Zeer klein bestelwagens 8 57 65 67

30.517 
88%

25.524 
73%

23.865 
69%

21.177 
61%
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Aantal EAN's met tekorten per scenario verdeeld over wagenparkgroottes

Bijlage II: Aantal tekorten per scenario op wagenparkgrootte
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Bijlage II.I Scenario’s: Basis scenario 2030 Slim laden

Elektrificatie met een laadprofiel van 18:00-07:00 (slim laden) en 28% elektrificatie voor N1 en 17% voor N2/N3

50

In Scenario 1 wordt een percentage elektrificatie genomen over het totaal aantal vracht- en bestelwagens, 
gebaseerd op de prognose voor 2030, wat neerkomt op een elektrificatie van 28% van de N1 voertuigen en 17% 
van de N2/N3 voertuigen in een wagenpark. Op basis van een laadprofiel van 18:00-07:00 wordt een factor van 
het piekverbruik gebruikt voor het berekenen van de vrije ruimte. 
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Bijlage II.II Scenario’s: Minimum één laadpunt

Toevoeging minimum vermogen elektrificatie naar minimaal één laadpunt

51

In Basis scenario 2030 wordt een percentage elektrificatie genomen over het totaal aantal vracht- en bestelwagens. Bij EAN's met een 
klein wagenpark kan dit leiden tot elektrificatie van minder dan 1 volledig voertuig. Dit staat gelijk aan een vermogen wat kleiner is dan 
1 laadpaal. Omdat een laadpaal niet voor een deel kan worden aangeschaft, wordt vanaf Minimum één laadpunt een minimum 
vermogen geïntroduceerd wat nodig is voor het elektrificeren van een volledige vracht- of bestelwagen. 

Deze ondergrens is: 3,7 kW voor bestelwagens (N1) en 22,3 kW voor vrachtwagens (N2 en N3).
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Slim laden Netbewust laden

Bijlage II.III Scenario’s: Netbewust laden

Aangepaste laadperiode naar Netbewust laden (21:00-06:00)

52

Bij Netbewust laden wordt de laadperiode aangepast, hierbij verandert de laadtijd naar 21:00-06:00. Door een kortere laadtijd te 
hanteren krijg je een hoger benodigd vermogen voor het laden van één voertuig. Deze toename in het benodigd vermogen voor 
elektrificatie verkleint de vrije ruimte van een aansluiting. Ook in dit scenario geldt het minimum van één laadpunt (3,7 kW voor 
bestelwagens (N1) en 32,2 kW voor vrachtwagens (N2 en N3)).
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Bijlage II.IV Scenario’s: Prognose 2035

Verhoging elektrificatie percentages op basis van de elektrificatie prognose voor 2035

53

Vermogen elektrificatie

18:00-07:00 21:00-06:00

28%-17%

54%-36%

In scenario Prognose 2035 worden elektrificatiepercentages verhoogd op basis van de prognose voor 2035. De 
elektrificatiepercentages zijn 54% voor bestelwagens (N1) en 36% voor vrachtwagens (N2 en N3). Hierbij is ook het laadschema 
netbewust laden (21:00-06:00) aangehouden, met het minimum van één laadpunt (3,7 kW voor bestelwagens (N1) en 32,2 kW voor 
vrachtwagens (N2 en N3)).
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Prognose 2035

17%

28%

36%

54%

Verhoging elektrificatie

                       
                 

                       
                 

                       
                 

                       
                 

                       
                 

                       
                 

                       
                 

                       
                 

                       
                 

                       
                 

                       
                 

                       
                 

                       
                 

V
er

m
o

g
en

Basis 2030 Prognose 2035



Bijlage III: Overzicht tekorten per gemeente

's-Gravenhage 86 Borger-Odoorn 24 Eersel 20 Het Hogeland 42 Maasgouw 18 Opsterland 20 Stede Broec 5 Wageningen 4
's-Hertogenbosch 62 Borne 12 Eijsden-Margraten 22 Heumen 8 Maashorst 59 Oss 71 Steenbergen 23 Wassenaar 9

Aa en Hunze 17 Borsele 24 Eindhoven 51 Heusden 38 Maassluis 10 Oude IJsselstreek 17 Steenwijkerland 20 Waterland 7
Aalsmeer 23 Boxtel 25 Elburg 28 Hillegom 11 Maastricht 24 Ouder-Amstel 5 Stein 14 Weert 37

Aalten 14 Breda 70 Emmen 88 Hilvarenbeek 20 Medemblik 57 Oudewater 7 Stichtse Vecht 42 Weesp 3
Achtkarspelen 37 Brielle 19 Enkhuizen 8 Hilversum 21 Meerssen 12 Overbetuwe 34 Súdwest-Fryslân 78 West Betuwe 86
Alblasserdam 15 Bronckhorst 33 Enschede 52 Hoeksche Waard 70 Meierijstad 82 Papendrecht 12 Terneuzen 50 West Maas en Waal 32

Albrandswaard 16 Brummen 8 Epe 21 Hof van Twente 22 Meppel 24 Peel en Maas 42 Terschelling 0 Westerkwartier 69
Alkmaar 48 Brunssum 11 Ermelo 21 Hollands Kroon 52 Middelburg 15 Pekela 11 Texel 11 Westerveld 20

Almelo 30 Bunnik 5 Etten-Leur 33 Hoogeveen 40 Midden-Delfland 22 Pijnacker-Nootdorp 25 Teylingen 21 Westervoort 6
Almere 32 Bunschoten 23 Geertruidenberg 14 Hoorn 27 Midden-Drenthe 11 Purmerend 39 Tholen 13 Westerwolde 20

Alphen aan den Rijn 74 Buren 49 Geldrop-Mierlo 18 Horst aan de Maas 36 Midden-Groningen 46 Putten 31 Tiel 25 Westland 123
Alphen-Chaam 0 Capelle aan den IJssel 17 Gemert-Bakel 44 Houten 15 Moerdijk 63 Raalte 29 Tilburg 70 Weststellingwerf 21

Altena 92 Castricum 15 Gennep 14 Huizen 9 Molenlanden 67 Reimerswaal 31 Tubbergen 22 Westvoorne 7
Ameland 4 Coevorden 29 Gilze en Rijen 17 Hulst 13 Montferland 23 Renkum 4 Twenterand 40 Wierden 30

Amersfoort 33 Cranendonck 12 Goeree-Overflakkee 49 IJsselstein 11 Montfoort 16 Renswoude 16 Tynaarlo 7 Wijchen 45
Amstelveen 11 Culemborg 12 Goes 22 Kaag en Braassem 24 Mook en Middelaar 3 Reusel-De Mierden 19 Tytsjerksteradiel 29 Wijdemeren 33
Amsterdam 134 Dalfsen 41 Goirle 12 Kampen 38 Neder-Betuwe 58 Rheden 7 Uitgeest 4 Wijk bij Duurstede 15

Apeldoorn 106 Dantumadiel 7 Gooise Meren 7 Kapelle 13 Nederweert 16 Rhenen 16 Uithoorn 11 Winterswijk 19
Arnhem 25 De Bilt 9 Gorinchem 5 Katwijk 74 Nieuwegein 21 Ridderkerk 29 Urk 17 Woensdrecht 12

Assen 23 De Fryske Marren 41 Gouda 17 Kerkrade 25 Nieuwkoop 32 Rijssen-Holten 37 Utrecht 44 Woerden 42

Asten 17 De Ronde Venen 41 Groningen 61 Koggenland 29 Nijkerk 45 Rijswijk 18 Utrechtse Heuvelrug 19 Wormerland 7

Baarle-Nassau 10 De Wolden 37 Gulpen-Wittem 6 Krimpen aan den IJssel 10 Nijmegen 28 Roerdalen 11 Vaals 3 Woudenberg 11

Baarn 3 Delft 9 Haaksbergen 18 Krimpenerwaard 54 Nissewaard 32 Roermond 29 Valkenburg aan de Geul 5 Zaanstad 51

Barendrecht 35 Den Helder 16 Haarlem 19 Laarbeek 19 Noardeast-Fryslân 36 Roosendaal 56 Valkenswaard 9 Zaltbommel 46
Barneveld 72 Deurne 37 Haarlemmermeer 92 Land van Cuijk 81 Noord-Beveland 3 Rotterdam 133 Veendam 23 Zandvoort 3

Beek 5 Deventer 34 Halderberge 17 Landgraaf 26 Noordenveld 18 Rozendaal 0 Veenendaal 29 Zeewolde 16
Beekdaelen 24 Diemen 3 Hardenberg 68 Landsmeer 0 Noordoostpolder 36 Rucphen 23 Veere 15 Zeist 7

Beesel 6 Dijk en Waard 36 Harderwijk 24 Lansingerland 52 Noordwijk 30 Schagen 36 Veldhoven 16 Zevenaar 19

Berg en Dal 13 Dinkelland 43 Hardinxveld-Giessendam 13 Laren 0 Nuenen, Gerwen en Nederwetten 9 Scherpenzeel 15 Velsen 30 Zoetermeer 32

Bergeijk 22 Doesburg 5 Harlingen 8 Leeuwarden 45 Nunspeet 23 Schiedam 22 Venlo 72 Zoeterwoude 13
Bergen (L.) 12 Doetinchem 21 Hattem 0 Leiden 11 Oegstgeest 10 Schiermonnikoog 0 Venray 45 Zuidplas 41

Bergen (NH.) 7 Dongen 19 Heemskerk 21 Leiderdorp 3 Oirschot 22 Schouwen-Duiveland 29 Vijfheerenlanden 73 Zundert 36

Bergen op Zoom 48 Dordrecht 52 Heemstede 0 Leidschendam-Voorburg 9 Oisterwijk 10 Simpelveld 4 Vlaardingen 20 Zutphen 12
Berkelland 27 Drechterland 18 Heerde 14 Lelystad 16 Oldambt 41 Sint-Michielsgestel 25 Vlieland 0 Zwartewaterland 22

Bernheze 39 Drimmelen 23 Heerenveen 42 Leudal 51 Oldebroek 33 Sittard-Geleen 33 Vlissingen 13 Zwijndrecht 20
Best 11 Dronten 13 Heerlen 33 Leusden 8 Oldenzaal 21 Sliedrecht 14 Voerendaal 3 Zwolle 38

Beuningen 19 Druten 20 Heeze-Leende 13 Lingewaard 31 Olst-Wijhe 9 Sluis 16 Voorschoten 3
Beverwijk 25 Duiven 16 Heiloo 0 Lisse 11 Ommen 23 Smallingerland 25 Voorst 25

Bladel 19 Echt-Susteren 28 Hellendoorn 19 Lochem 19 Oost Gelre 23 Soest 20 Vught 15
Blaricum 4 Edam-Volendam 12 Hellevoetsluis 11 Loon op Zand 16 Oosterhout 30 Someren 29 Waadhoeke 53

Bloemendaal 0 Ede 125 Helmond 31 Lopik 32 Ooststellingwerf 26 Son en Breugel 11 Waalre 3

Bodegraven-Reeuwijk 33 Eemnes 11 Hendrik-Ido-Ambacht 0 Losser 9 Oostzaan 3 Stadskanaal 33 Waalwijk 35

Boekel 18 Eemsdelta 17 Hengelo 23 Maasdriel 42 Opmeer 11 Staphorst 42 Waddinxveen 20

54



Bijlage IV: Overzicht geconsulteerde stakeholders
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In de periode van de zomer van 2025 tot en met de oplevering in het voorjaar van 2026 zijn stakeholders geconsulteerd over diverse 
onderwerpen. De input had betrekking op de verhaallijn, elektrificatiescenario’s en technische uitgangspunten.
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