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1 Wat kun je met dit document? 
Dit document helpt u om als gemeente te bepalen of ruimtelijke inpassing van laadpalen in uw situatie 
aandacht vraagt. U krijgt snel zicht op mogelijke knelpunten en wat die betekenen voor je aanpak. Zo weet 
u of u ermee aan de slag moet, en waar te beginnen! 
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2 Inleiding 
Over vijf jaar rijdt een kwart van alle auto’s elektrisch. Bent u daar klaar voor? De elektrificatie van 
mobiliteit versnelt exponentieel. Steeds meer personenauto’s, bestelwagens, doelgroepenvervoer en 
logistiek maken de overstap naar elektrisch. Hoewel de weg ernaartoe niet altijd rechtlijnig is, blijven de 
beleidsdoelstellingen onverminderd ambitieus en zal het aantal voertuigen de komende jaren sterk blijven 
toenemen. 

Waarom ruimtelijke inpassing nu aandacht verdient 

Dat betekent dat ook de komende jaren de behoefte naar meer laadinfrastructuur blijft. De druk op de 
openbare ruimte kan daardoor in de gemeente toenemen. Gemeenten die hier nu niet bewust over 
nadenken, betalen straks wellicht de rekening: hogere kosten voor herinrichting, boze bewoners, en een 
chaotisch straatbeeld. De keuzes die vandaag worden maakt, bepalen hoe de straten er over tien jaar 
uitzien. 

Op de korte termijn is ruimtelijke inpassing belangrijk om de uitrol van laadpalen niet te vertragen. Zonder 
goede afstemming kunnen plannen vastlopen op praktische problemen, zoals te weinig ruimte of conflicten 
met andere functies in de openbare ruimte. Ook kan er weerstand ontstaan vanuit de omgeving. Dat alles 
kan ervoor zorgen dat het tempo van de uitrol stagneert. 

Op de langere termijn speelt een ander risico: als laadpalen zonder samenhangende aanpak worden 
geplaatst, ontstaat een wirwar van laadpalen die het straatbeeld verstoren en bewoners frustreren. Dat is 
niet alleen onwenselijk voor de leefomgeving, maar maakt het ook lastig om de ruimte later opnieuw in te 
richten of efficiënt te gebruiken. 

 

Veel gemeenten groeien stap voor stap mee met de toenemende vraag naar laadinfrastructuur, meestal via 
een concessiemodel. Juist daarom is het waardevol om nu al bewust stil te staan bij de ruimtelijke kant van 
deze opgave. Niet om alles meteen dicht te regelen, maar om op tijd te signaleren waar het volgens het 
gestandaardiseerde proces plaatsen van reguliere laadpalen op basis van aanvraag of data wel werkt, en 
waar eventueel maatwerk of regionale afstemming nodig is. 

Anticiperen kost met name tijd, achteraf repareren geld. 

Deze sneltoets helpt gemeenten om dat moment van stilstaan te organiseren. Laagdrempelig, 
overzichtelijk, en gericht op het voeren van het goede gesprek. Zowel binnen de eigen organisatie, als met 
de regio of concessiepartner. 
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Sneltoets 

Dit document biedt een inhoudelijke toelichting op de signalen die in de sneltoets ruimtelijke inpassing van 
publieke laadinfrastructuur zijn opgenomen. De sneltoets is bedoeld als een laagdrempelig instrument voor 
gemeenten om een eerste scan uit te voeren om te bepalen of ruimtelijke inpassing bij de uitbreiding van 
laadpalen een aandachtspunt is, en zo ja: waar dan specifiek naar gekeken moet worden. 

 
Doel van deze sneltoets 

Deze sneltoets is bedoeld als een praktisch hulpmiddel voor gemeenten. Maar het doel reikt verder dan 
alleen het invullen van een formulier:  

De sneltoets is vooral bedoeld om het bredere gesprek te starten. Dat gesprek kan plaatsvinden binnen de 
gemeente, tussen beleidsvelden zoals verkeer, ruimtelijke ordening, beheer en energie, maar ook met de 
laadconsulent of de NAL-regio, bijvoorbeeld in het kader van concessie-afspraken of regionale 
samenwerking. 

Gemeenten hebben invloed 

U bent niet machteloos. Veel gemeenten denken: 'Wij kunnen toch niets, het ligt bij de concessie' of in het 
geval van het plaatsen op basis van vergunningen 'De exploitant bepaalt waar de palen komen.' Dat klopt 
niet. Ook binnen de concessies, opdrachten of open-markt model heeft u in veel gevallen invloed op de 
lokale inpassing. U kunt eisen stellen aan locatiekeuze, inpassingscriteria vastleggen, en maatwerk 
afdwingen waar nodig.  

Het probleem is vaak niet gebrek aan mogelijkheden, maar gebrek aan tijd om vooruit te denken! 
 
You’re not alone! 

Tegelijkertijd staat u er niet alleen voor. Dit vraagstuk speelt bij veel gemeenten. De problemen die u 
herkent (parkeerdruk, smalle straten, boze bewoners,…) zijn niet uniek. Wat aanvoelt als lokaal maatwerk 
kan regionaal slim worden opgepakt. Denk aan gestandaardiseerde laadpleinen voor krappe binnensteden, 
gezamenlijke oplossingen voor historische wijken, of regionale inkoop van geïntegreerde laadobjecten, 
zoals laadlantaarns. 

Door dit gesprek tijdig te voeren, nog voordat individuele knelpunten zich opstapelen, ontstaat er ruimte 
om lokale invloed, regionale schaalvoordelen en slimme standaardisatie beter op elkaar af te stemmen. 
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Opbouw van de sneltoets 

Deze sneltoets helpt gemeenten op een gestructureerde manier te bepalen of ruimtelijke inpassing van 
publieke laadinfrastructuur aandacht vraagt. Waar precies en wat dat betekent voor de aanpak. De 
sneltoets bestaat uit vier stappen, zie figuur hieronder. 

 

 
 
Zeven signalen (Stappen 1 en 2) 
De kern van de sneltoets wordt gevormd door zeven veelvoorkomende signalen. Herkent u deze situaties? 
Dan staat er een uitdaging voor de deur die alleen groter wordt: 

1. Ruimtelijke schaarste en concurrerende functies 
2. Geplande en mogelijke gebieds- en mobiliteitstransities 
3. Schaalvergroting van laadinfrastructuur 
4. Maatschappelijke betrokkenheid 
5. Bijzondere ruimtelijke context 
6. Netcapaciteit beperkingen 
7. Ontbrekend beleidskader voor locatiekeuze 

Ruimtelijke inpassing - Sneltoets voor gemeenten

Stap 1 Moet ik hier over nadenken? ✓

Check signalen zoals parkeerdruk, aantal laadpalen, bezwaren, ruimtegebrek op stoep of straat,
herinrichtingsprojecten, vergroeningsplannen of discussie over locaties

Stap 2 Waar moet ik naar kijken?

!

Beoordeel fysieke ruimte, gebruik openbare ruimte, laadprognoses, beleidsdruk,
netcapaciteit en maatschappelijk draagvlak per gebied of wijk

Stap 3 Wat kan ik doen?

⚙

Verken ruimtelijke oplossingen (clustering, hubs), technische oplossingen (laadlantaarns, smart charging),
beleidsmatige, participatieve en procesmatige oplossingsrichtingen

Stap 4 Wat nu?

➡

Bepaal vervolgstap: geen actie nodig, intern afstemmen en monitoren,
of gericht opvolgen. Betrek laadconsulent/NAL-regio voor gezamenlijke aanpak
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Vijf handelingsrichtingen (Stap 3) 

Afhankelijk van deze signalen kun je als gemeente kiezen uit vijf handelingsrichtingen om passend te 
reageren: 

1. Ruimtelijk sturen 
2. Geïntegreerde laadoplossingen 
3. Beleidsmatig kaderen 
4. Participatief werken 
5. Procesmatig borgen 

Drie mogelijke vervolgstappen (Stap 4) 

Na het doorlopen van de signalen en handelingsrichtingen bepaalt u uw vervolgstap: 

1. Geen actie nodig - de huidige aanpak volstaat 
2. Wel aandachtspunten - intern afstemmen en monitoren 
3. Actie nodig - gericht opvolgen of verbreden 

Deze aanpak helpt om voor uw gemeente te bepalen of de reguliere werkwijze volstaat of dat maatwerk, 
beleid of samenwerking nodig is.  

De sneltoets is geen checklist die leidt tot één uitkomst, maar een hulpmiddel om gericht het gesprek te 
voeren en slimme keuzes te maken. 
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3 Moet ik hierover nadenken? 
 

De sneltoets bevat zeven kernsignalen – zoals parkeerdruk, beperkte fysieke ruimte of beleidsdruk – die 
mogelijk duiden op een risico of spanningsveld bij de plaatsing van laadpalen in de openbare ruimte. Door 
per signaal in te vullen wat van toepassing is, ontstaat snel een beeld van de situatie in een straat/buurt, 
wijk, of van de hele gemeente. 

 
1. Ruimtelijke schaarste en concurrerende functies  

In veel gebieden is de beschikbare ruimte schaars en zijn er meerdere claims op dezelfde vierkante meters. 
Dit uit zich in hoge parkeerdruk met beperkte parkeerplekken, fysieke beperkingen zoals smalle stoepen, 
boomstructuren, kabels en leidingen, of andere obstakels. Tegelijkertijd spelen er meestal andere 
ruimteclaims voor vergroening, fietsvoorzieningen, voetgangersruimte, afvalinzameling, deelmobiliteit of 
klimaatadaptatie. Deze stapeling van functies in beperkte ruimte maakt dat elke nieuwe toevoeging, 
waaronder laadpalen, direct impact heeft op de beschikbare ruimte en mogelijk tot spanningen leidt. 
Gemeenten zien dit terug in bezettingscijfers, projectkaarten en meldingen over ruimtegebrek. 

 
2. Geplande en mogelijke gebieds- en mobiliteitstransities  

Wijken of straten waar herinrichting gepland is, of waar beleidsambities spelen voor een andere verdeling 
van de openbare ruimte, bevinden zich in een veranderende context. Dit geldt zowel voor brede 
gebiedstransities (herontwikkeling, nieuwe wijken) als specifieke mobiliteitstransities zoals autoluw maken 
van straten, wijzigingen in parkeerbeleid, of aanleg van fietsinfrastructuur. Dit is zichtbaar in 
ontwerpplannen, mobiliteitsvisies, omgevingsvisies of beleidsdoelen voor vergroening, meer 
verblijfsruimte, minder autoverkeer of meer ruimte voor fietsers en voetgangers. In zo'n situatie heeft elke 
nieuwe voorziening, waaronder laadinfrastructuur, direct te maken met de toekomstige ruimtelijke koers. 
Dit maakt het noodzakelijk om bewust te zijn van de plek van laadinfra binnen die bredere transitie, om 
ruimtelijke inconsistenties of conflicten te voorkomen. 

Let ook op gebieden waar nog geen concrete plannen liggen, maar waar ontwikkeling waarschijnlijk is. Elke 
laadpaal die u nu plaatst, bepaalt mee waar u over een aantal jaar wel of niet kunt herinrichten. U zet zich 
vast voor de toekomst. 

3. Schaalvergroting van laadinfrastructuur  

Uw gemeente gaat de komende jaren meer dan verdubbelen in het aantal publieke laadpalen. Onder 
andere in verband met verwachte groei in het aantal EV's of invoering van zero-emissiezones. Wat eerst 
incidenteel leek, kan bij snelle groei tot structurele knelpunten leiden, zoals visuele chaos, verhitte 
discussies over te weinig parkeerplaatsen, en boze bewoners. Daarom is het essentieel om bij een grotere 
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uitrol vooraf stil te staan bij ruimtelijke inpassing, zodat niet alleen technisch, maar ook esthetisch 
en sociaal draagvlak behouden blijft. 

 

Actie: Bekijk nu de ElaadNL Outlooks. Zie hoeveel laadpalen er bijkomen. 

4. Maatschappelijke betrokkenheid 

Bewoners reageren positief en negatief. Soms worden ze boos: ze verliezen hun parkeerplek, zien hun 
straat volstaan met palen, kunnen er niet meer doorheen met een rolstoel. Maar soms denken ze ook mee: 
bewoners of bedrijven starten eigen initiatieven, stellen locaties voor, of vragen juist om meer laadpunten 
in hun buurt. 

Beide signalen (weerstand en enthousiasme) komen binnen via meldingen, bezwaarprocedures, 
buurtgesprekken, inspraakreacties of actieve voorstellen. Ze tonen dat burgers betrokken zijn bij de 
ruimtelijke inpassing. Weerstand wijst op spanningsvelden die aangepakt moeten worden. Positieve 
betrokkenheid biedt kansen voor meedenken en draagvlak. 

5. Bijzondere ruimtelijke context  

Sommige gebieden hebben een bijzondere status of inrichting, zoals beschermde stadsgezichten, 
erfgoedlocaties, winkelgebieden, Zero-Emissiezones of plekken met hoge toegankelijkheidseisen. Hier 
gelden aanvullende regels, bijvoorbeeld over beeldkwaliteit, vergunningen of fysieke toegankelijkheid. 
Deze context wordt zichtbaar in beleidskaarten, erfgoedverordeningen of gemeentelijke richtlijnen. Hier 
gaat het mis als u niet oplet. Standaardpalen in een beschermd stadsgezicht? Bezwaarprocedures 
gegarandeerd. 

6. Netcapaciteit beperkingen  

Het elektriciteitsnet kan het niet aan. Netbeheerders zeggen 'nee' tegen nieuwe aansluitingen. Uw 
laadpalen kunnen letterlijk niet geplaatst worden. Gemeenten horen dit steeds vaker via terugkoppeling 
van netbeheerders of exploitanten. Als de netcapaciteit ontoereikend is, ontstaan er mogelijk aanvullende 
eisen aan locatiekeuze. Maar het biedt ook kansen: slimme laadinfra kan het net juist helpen door 
flexibiliteit te bieden en te laden op momenten dat er weinig vraag is. Netcongestie is daarmee niet alleen 
een energievraagstuk, maar ook een signaal voor ruimtelijke inpassing. 

7. Ontbrekend beleidskader locatiekeuze  

Als er binnen een gemeente geen helder kader is voor de locatiekeuze van laadpalen, bijvoorbeeld geen 
toetsingscriteria of geen ruimtelijke richtlijnen, ontstaat er chaos. Elke wijk krijgt een andere aanpak, 
bewoners snappen er niets van, en uw eigen collega’s weten niet meer wat de lijn is. Deze bestuurlijke en 
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beleidsmatige onduidelijkheid is op zichzelf een signaal dat ruimtelijke inpassing aandacht nodig 
heeft, juist omdat er geen gedeeld referentiekader bestaat om keuzes op te baseren. 

Afsluiting van stap 1: 

Door deze zeven signalen systematisch langs te lopen, krijg je een eerste beeld van of ruimtelijke inpassing 
een aandachtspunt is. Herkent u een signaal, of meerdere? Stop met afwachten. Ga verder naar stap 2 en 
pak het aan voordat het escaleert. 
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4 Waar moet ik naar kijken? 
Als je op basis van stap 1 één of meer signalen herkent is tijd voor actie. Deze stap laat zien waar de 

problemen zitten en hoe groot ze worden. Dit door te onderzoeken wat er precies speelt en op welk 
schaalniveau: gaat het om een specifieke straat, een aantal buurten, of om een bredere gemeentelijke 
opgave? 
1. Ruimtelijke schaarste en concurrerende functies 

Wat onderzoek je? 
Check de parkeerdruk (bijvoorbeeld met bezettingscijfers >80%), inventariseer fysieke beperkingen zoals 
smalle stoepen, obstakels, boomstructuren en kabels. Breng daarnaast andere ruimteclaims in kaart, zoals 
vergroening, fietsenstallingen, afvalinzameling of deelmobiliteit. 

Waar speelt dit meestal? 
Dit varieert van straatniveau (voor fysieke beperkingen) tot buurt- of wijkniveau (voor functiestapeling en 
parkeerdruk). 

Waarom is dit relevant? 
Als de schaarste zich concentreert in specifieke gebieden, kun je daar gericht maatwerk toepassen (zoals 
laadpleinen of alternatieve locaties), terwijl je elders kunt volstaan met standaardoplossingen. 

2. Geplande en mogelijke gebieds- en mobiliteitstransities 

Wat onderzoek je? 
Bekijk welke gebiedsontwikkelingen, herinrichtingen of beleidsambities van kracht zijn. Raadpleeg 
ontwerpplannen, mobiliteitsvisies, en beleidsdoelen die sturen op vergroening, het weren of beperken van 
voertuigen in de binnenstad, of verbeterde ruimtelijke kwaliteit. 

Waar speelt dit meestal? 
Meestal op wijk- of gebiedsniveau, en soms gemeentebreed bij overkoepelend beleid. 

Waarom is dit relevant? 
In transitiegebieden kun je laadinfra direct meenemen in het nieuwe ontwerp. In andere gebieden kun je 
de reguliere aanpak volgen, mits je rekening houdt met toekomstige ontwikkelingen. 

3. Schaalvergroting laadinfrastructuur 

Wat onderzoek je? 
Breng in kaart hoeveel groei in elektrische voertuigen en laadpunten wordt verwacht. Kijk naar 
gemeentelijke ambities, laadprognoses van ElaadNL, ZE-zones of concessieafspraken. 
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Waar speelt dit meestal? 
Op wijk- of gemeentebreed niveau – dit betreft strategische prognoses. 

Waarom is dit relevant? 
Bij brede groei is een integrale aanpak nodig. Als de groei geconcentreerd is, kun je de ruimtelijke inpassing 
daarop richten en gefaseerd werken. 

4. Maatschappelijke betrokkenheid 

Wat onderzoek je? 
Achterhaal of er locaties zijn met weerstand (bezwaarprocedures, klachten over verlies van 
parkeerplekken, visuele verstoring) maar ook positieve signalen zoals bewonersinitiatieven, voorstellen 
voor locaties, of verzoeken om meer laadpunten. Beide vormen van betrokkenheid zijn relevante signalen 
voor de ruimtelijke inpassing. 

Waar speelt dit meestal? 
Meestal lokaal, waarbij vaak op straat- of zelfs op specifieke locatiebasis. 

Waarom is dit relevant? 
Lokale weerstand vraagt om maatwerkoplossingen en participatie. Maar positieve signalen zijn een goede 
manier om in gesprek te komen. In andere gebieden kun je juist sneller en gestandaardiseerd te werk gaan.  

5. Bijzondere ruimtelijke context 

Wat onderzoek je? 
Ga na of er gebieden zijn met een bijzondere status, zoals erfgoedlocaties, Zero-Emissiezones, beschermde 
stadsgezichten, winkelstraten of plekken met verhoogde toegankelijkheidseisen. 

Waar speelt dit meestal? 
Op buurt- of straatniveau, afhankelijk van de omvang van het gebied. 

Waarom is dit relevant? 
Deze gebieden stellen aanvullende eisen aan inpassing en vragen meestal om aangepaste oplossingen, 
zoals visueel sobere of geïntegreerde laadoplossingen. 

6. Netcapaciteit beperkingen 

Wat onderzoek je? 
Onderzoek of er in het gebied voldoende capaciteit beschikbaar is op het elektriciteitsnet. Kijk naar 
signalen van knelpunten of vertragingen vanuit netbeheerders of exploitanten. 

Waar speelt dit meestal? 
Op wijk- of netgebiedniveau, al kunnen de gevolgen doorwerken tot op straatniveau.  
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Waarom is dit relevant? 
Beperkingen in het net kunnen de locatiekeuze beïnvloeden en zijn daarmee ook een signaal voor 
ruimtelijke (her)overwegingen. 

7. Ontbrekend beleidskader locatiekeuze 

Wat onderzoek je? 
Bekijk of er gemeentelijke richtlijnen of toetsingscriteria bestaan voor de locatiekeuze van laadpalen. 
Ontbreekt er een kader? 

Waar speelt dit meestal? 
Gemeentebreed – dit is een beleidsmatig en organisatorisch vraagstuk. 

Waarom is dit relevant? 
Als er geen kader is, ontstaat er al snel versnippering en onduidelijkheid. Dit is op zichzelf een reden om 
aandacht te besteden aan ruimtelijke inpassing. Als er wel kaders zijn, kunnen deze richting geven aan alle 
keuzes. 

Afsluiting van stap 2: Wat levert dit op? 

Na het doorlopen van stap 2 heeft u een scherper beeld van wat er speelt rondom ruimtelijke inpassing en 
hoe groot of verspreid dat vraagstuk is.  Nu weet u waar de klappen gaan vallen. Lokaal probleem? Pak het 
snel aan. Gemeentebreed? Dit wordt groot, tijd voor structurele actie. 

Dat onderscheid is belangrijk. Als het probleem zich beperkt tot enkele locaties, kun je met gericht 
maatwerk of tijdelijke oplossingen volstaan. Maar als het vraagstuk breder speelt, bijvoorbeeld in meerdere 
wijken of als gevolg van beleid of grootschalige uitrol, vraagt dit mogelijk om structurele keuzes in beleid, 
organisatie of uitrolstrategie. 

Deze stap helpt je dus niet alleen om de situatie inhoudelijk te begrijpen, maar biedt ook houvast voor het 
maken van gerichte, proportionele en bewuste keuzes in de vervolgstappen. 
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5 Wat kan ik doen? 
Op basis van wat u in stap 2 hebt vastgesteld weet u waar actie nodig is. Geen excuses meer. Dit zijn 

uw handelingsopties om de ruimtelijke inpassing aan te pakken. 

Niet overal brand blussen - maar wel sturen waar het ertoe doet. In veel gebieden kunt u gebruikmaken 
van bestaande afspraken of standaarduitrol. Maar waar er vraagstukken spelen rondom ruimtelijke 
inpassing (conflicterende functies, boze bewoners of beleidsmatige onduidelijkheid), daar heeft u deze 
handelingsopties: 

1. Ruimtelijk sturen 

 

Welke verschillende laadoplossingen zijn er? 

In de publieke ruimte zijn vier verschillende soorten laadoplossingen te 

onderkennen, met ieder hun eigen voor- en nadelen.  

Reguliere laadpaal     Geïntegreerde    

      laadoplossing 

Laadplein        Binnenstedelijke    

               snellader 

Laadoplossing Voordelen Nadelen 

Reguliere laadpaal Bekend, breed toepasbaar, relatief 

goedkoop in aanleg en onderhoud 
Neemt (parkeer) ruimte in, kan 

zoekverkeer veroorzaken, past niet 

altijd in het visuele plaatje. 

Laadplein Ruimtelijk clustering, efficient voor 

netaansluiting. 
Vraagt ruimte in op één plek, minder 

fijnmazig dekkend. 

Geintegreerde laadoplossing Ruimtelijk efficient, minder visuele 

impact.  
Duurdere oplossing, en niet overal 

(technisch) mogelijk. 

Binnenstedelijk snelladers Snelle laadtijd, geschikt voor 

kortparkeren en zakelijke gebruikers 
Hogere netbelasting, hogere kosten, 

minder fijnmazig dekkend. 
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Denk aan keuzes over locatie, clustering of inpassingseisen. 

• Selecteer geschikte gebieden of zones waar inpassing eenvoudiger is (bijv. bredere straten, minder 
ruimteclaims). 

• Stuur op clustering van laadpalen op laadpleinen of publiek (toegankelijke) snelladers in gebieden 
met beperkte ruimte. Dit kan ook eventueel zoekverkeer verminderen. 

• Stimuleer private partijen om publiek toegankelijke laadinfrastructuur te plaatsen, zoals bij 
supermarkten. Of dat ze de eigen laadinfrastructuur, bijvoorbeeld in de avonduren, openstellen 
voor bewoners.  

• Ga na of verlengd privaat laden/aansluiten een bijdrage kan leveren. Meer informatie hierover, kijk 
hiervoor op de site van de agendalaadinfrastructuur en de website van NKL. 

• Kijk vooruit en maak een meerjarenplan. Niet alles hoeft in één keer. U kunt hier gefaseerd werken. 
Betrek vanaf het begin afdelingen ruimte, groen en verkeer in uw aanpak. 

 
2. Geïntegreerde Laadoplossingen 

Reguliere palen passen niet overal. In krappe binnensteden, beschermde gebieden of bij veel weerstand 
heeft u alternatieven nodig. Denk aan andere, meestal visueel betere, vormen van laadoplossingen, 
bijvoorbeeld: 

• Laadlantaarns, waarbij de lantaarnpaal geïntegreerd is in de laadpaal. 
• In sommige gevallen is integratie in andere openbare objecten een oplossing, zoals in het 

straatmeubilair. Dit is meestal maatwerk. 

Let op: Laadinfrastructuur ontwikkelt zich snel en nieuwe technologieën kunnen de komende jaren de 
mogelijkheden uitbreiden. 

 
3. Beleidsmatig kaderen 

Geef richting met duidelijke uitgangspunten of criteria. 

• Ontwikkel een duidelijke laadvisie, gebruik hiervoor de NKL template. 
• Zorg voor interne afstemming tussen teams die gaan over ruimte, mobiliteit, groen en energie. 
• Stel een locatiebeleid of ruimtelijk toetsingskader op waarin je vastlegt wat je waar acceptabel 

vindt. 
• Verbind laadinfra aan bestaande beleidsdoelen, zoals vergroening, toegankelijkheid of 

herinrichting. 
• Leg ruimtelijke inpassingseisen rondom ruimtelijk sturen en/of geïntegreerde laadoplossingen vast 

in het beleid, bijvoorbeeld per wijktype of straatbeeld. Dit voorkomt willekeur en zorgt voor een 
consistent, herkenbaar straatbeeld. Het geeft ook duidelijkheid naar concessiehouders en CPO's 
toe. 
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4. Participatief werken 

Praat met bewoners voordat zij tegen u gaan praten. Participatie voorkomt procedures, bespaart tijd 
en geld. 

• Deel geplande laadpalen met bewoners en organiseer bewonersgesprekken, zeker in gebieden 
waar weerstand speelt of maatwerk nodig is. 

• Stimuleer lokale initiatieven van bewoners en bedrijven. Gebruik hiervoor uw interne contacten 
binnen de gemeenten zoals bijvoorbeeld wegbeheerders of wijkmanagers. 

• Gebruik lokale kennis bij het beoordelen van laadlocaties. 
• Zie klachten of bezwaren als signaal voor gesprek en afstemming. 
• Overweeg verkeersbesluiten pas te nemen wanneer laadpunten daadwerkelijk veel gebruikt 

worden door elektrische voertuigen.  

5. Procesmatig borgen 

Zorg dat je ruimtelijke afweging goed wordt ingebed in je werkprocessen. 

• Integreer ruimtelijke toetsing in je standaard plaatsingsproces met CPO of concessiehouder. 
• Leg verantwoordelijkheden vast: wie toetst? Wie beslist? Wie bewaakt ruimtelijke kwaliteit? 
• Koppel aan andere processen, zoals herinrichting, wijktransities of participatietrajecten. 

Kies wat past 

Je hoeft niet alles tegelijk te doen. Meestal is één of twee gerichte acties al voldoende. Wat je kiest, hangt 
af van: 

• De schaal en ernst van de knelpunten (zie stap 2) 
• De interne capaciteit en beschikbare instrumenten 
• Kosten voor de eindgebruiker, zorgen dat elektrisch rijden betaalbaar blijft. 

Afsluiting van stap 3: 

Na deze stap heb je als gemeente een helder overzicht van de handelingsopties die je hebt bij ruimtelijke 
inpassing. Het gaat er niet om dat je elk instrument inzet, maar dat je bewust kiest wat past bij de schaal en 
aard van het vraagstuk. 

Soms is het voldoende om de bestaande werkwijze te volgen. In andere gevallen vraagt de situatie om 
ruimtelijke sturing, beleidsaanpassing of participatie. Door gericht te handelen, en alleen daar waar nodig, 
kun je effectiever omgaan met de druk op de openbare ruimte, én het draagvlak voor laadinfrastructuur 
behouden. 
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In stap 4 bepaal je daarom welke vervolgstap je concreet zet: doorpakken, bijstellen of verdiepen — 
afgestemd op wat je nu weet. 
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6 Wat nu? 
Na het doorlopen van stap 1 tot en met 3 weet u precies waar u staat: of er een ruimtelijk 
inpassingsprobleem is, hoe groot dit is, en welke oplossingen mogelijk zijn. Nu gaat u beslissen. Geen 
eindeloos overleg meer. 

Het doel is niet meer informatie verzamelen, maar handelen. Verdere actie nodig? Door wie, wanneer, en 
met welk doel? 

U heeft drie duidelijke keuzes: 

1. Geen actie nodig - de huidige aanpak volstaat 
Geen signalen? Dan kunt u doorpakken met de reguliere uitrol via uw concessiehouder of het standaard 
plaatsingsproces door CPO’s die mogen plaatsen binnen uw gemeenten. Maar blijf alert! De situatie kan 
snel veranderen. Bewaar deze analyse voor toekomstige afwegingen. 

2. Wel aandachtspunten – intern afstemmen en monitoren 
Signalen zichtbaar maar nog geen hoge urgentie? Ga met ermee aan de slag! Deel de uitkomsten met 
collega's van verkeer, beheer, ruimte en energie. Stem intern af, geef aandachtspunten mee bij 
locatiekeuze, bereid alternatieve scenario's voor. Voor de storm komt. Zo bent u voorbereid zonder direct 
grote stappen te zetten. 

3. Actie nodig – gericht opvolgen of verbreden 
Meerdere signalen? Dan staat u voor een structureel probleem. Uitstel kan mogelijk kostbare gevolgen 
hebben. Start intern overleg, ontwikkel een laadvisie, stel locatiebeleid op of scherp het aan, zet 
participatie op, bereid een afwijkende aanpak voor bepaalde gebieden voor. Agendeer dit vraagstuk 
bestuurlijk - dit wordt een politieke kwestie. 

Deel en betrek de laadconsulent/NAL-regio 

U staat er niet alleen voor. Betrek uw laadconsulent en de NAL-regio. Andere gemeenten worstelen met 
hetzelfde. Deel de resultaten van de sneltoets actief met laadconsulent en NAL-regio. Zo ontstaan kansen 
voor een gezamenlijke aanpak. Denk aan standaardoplossingen voor veelvoorkomende situaties: 
laadpleinen, geïntegreerde objecten, standaard locatieprofielen. 

 

Regionaal samenwerken betekent in veel gevallen: gedeelde uitgangspunten, gezamenlijke concessies, 
schaalvoordelen in uitvoering, consistent straatbeeld en lagere kosten voor burgers. 
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Houd waardevolle informatie niet lokaal. Samen optrekken betekent meer slagkracht, betere oplossingen, 
snellere resultaten.
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Bijlage - Invultemplate sneltoets 
Deze invultemplate hoort bij de sneltoets ruimtelijke inpassing van publieke 

laadinfrastructuur. Met deze template kunt u gestructureerd in kaart brengen of en 

waar ruimtelijke inpassing in uw gemeente aandacht vraagt. Door signalen te 

herkennen, te analyseren en handelingsopties te bepalen, krijgt u snel zicht op 

mogelijke knelpunten én op de vervolgstappen die passen bij uw situatie. 
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Stap 1 – Herkenning van signalen 

Welke van de signalen spelen binnen uw gemeente? 

# Signaal Speelt 
dit? (✓) 

Korte toelichting (optioneel) 

1 Ruimtelijke schaarste en 
concurrerende functies 

 

  

2 Geplande en mogelijke gebieds- 
en mobiliteitstransities 
 

  

3 Schaalvergroting van 
laadinfrastructuur 

 

  

4 Maatschappelijke betrokkenheid 

 

  

5 Bijzondere ruimtelijke context 

 

  

6 Netcapaciteit beperkingen 

 

  

7 Ontbrekend beleidskader voor 
locatiekeuze 
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Stap 2 – Verkenning: Wat speelt er en waar? 

Vul alleen in voor de signalen die bij stap 1 zijn aangekruist. 

Signaal: Ruimtelijke schaarste en concurrerende functies 

Wat is er geconstateerd? 
... 
 

Waar speelt dit (straat, wijk, gemeentebreed)? 
... 
 

Wat maakt dit relevant? 
... 
 

Signaal: Geplande en mogelijke gebieds- en mobiliteitstransities 

Wat is er geconstateerd? 
... 
 

Waar speelt dit (straat, wijk, gemeentebreed)? 
... 
 

Wat maakt dit relevant? 
... 
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Signaal: Schaalvergroting van laadinfrastructuur 

Wat is er geconstateerd? 
... 
 

Waar speelt dit (straat, wijk, gemeentebreed)? 
... 
 

Wat maakt dit relevant? 
... 
 

Signaal: Maatschappelijke betrokkenheid 

Wat is er geconstateerd? 
... 
 

Waar speelt dit (straat, wijk, gemeentebreed)? 
... 
 

Wat maakt dit relevant? 
... 

Signaal: Bijzondere ruimtelijke context 

Wat is er geconstateerd? 
... 
 

Waar speelt dit (straat, wijk, gemeentebreed)? 
... 
 

Wat maakt dit relevant? 
... 
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Signaal: Netcapaciteit beperkingen 

Wat is er geconstateerd? 
... 
 

Waar speelt dit (straat, wijk, gemeentebreed)? 
... 
 

Wat maakt dit relevant? 
... 
 

Signaal: Ontbrekend beleidskader voor locatiekeuze 

Wat is er geconstateerd? 
... 
 

Waar speelt dit (straat, wijk, gemeentebreed)? 
... 
 

Wat maakt dit relevant? 
... 
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Stap 3 – Bepalen van handelingsopties 

Uit stap 2 is naar voren gekomen welke signalen relevant zijn. In deze stap bepaald u welke 
handelingsopties relevant zijn om op te gaan pakken of verder uit te werken. 

Signaal Ruimtelijk 
sturen 

Geïntegreerde 
oplossingen 

Beleidsmatig 
kaderen 

Participatief 
werken 

Procesmatig 
borgen 

Ruimtelijke 
schaarste en 
concurrerende 
functies 

     

Geplande en 
mogelijke gebieds- 
en 
mobiliteitstransities 

     

Schaalvergroting van 
laadinfrastructuur 

     

Maatschappelijke 
betrokkenheid 

     

Bijzondere 
ruimtelijke context 

     

Netcapaciteit 
beperkingen 

     

Ontbrekend 
beleidskader voor 
locatiekeuze 
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Stap 4 – Conclusie en vervolgstap 

Op basis van uw analyse heeft u nu een goed beeld of het vraagstuk van Ruimtelijke inpassing speelt 
binnen uw gemeente. Op basis hiervan kunt u dan ook bepalen of en in welke mate vervolgacties 
noodzakelijk zijn om dit vraagstuk voor uw gemeente voldoende te adresseren en op te pakken. 

Wat is op basis van bovenstaande nodig? 

☐ Geen actie nodig – huidige aanpak volstaat 

☐ Wel aandachtspunten – intern afstemmen en monitoren 

☐ Actie nodig – gericht opvolgen of verbreden 

Concreet voorstel voor vervolgactie(s): 

 

 

 

 

Te betrekken collega’s of partners: 

 

 

 

 

Bespreken in regio of met laadconsulent! 

Zoals aangegeven staat u er niet alleen voor. Vaak zijn er meerdere gemeenten die met soortgelijke 
vraagstukken werken. Stem hierover af met Uw laadconsulent. 
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