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De provincies Gelderland en Overijssel werken samen als NAL-regio Oost Nederland in het kader van  

de Nationale Agenda Laadinfrastructuur. 
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1. Inleiding 

1.1 Leeswijzer 

Deze aanpak beschrijft wat NAL-regio Oost gaat doen om de uitrol van semipublieke en private 

laadinfrastructuur te ondersteunen. Hoofdstuk 1 licht toe waarom NAL-regio Oost met het 

onderwerp aan de slag gaat. Hoofdstuk 2 geeft aan welke doelgroepen er zijn met private en 

semipublieke laadinfrastructuur en welke soorten ondersteuning overheden kunnen bieden. In 

hoofdstuk 3 staan de maatregelen centraal waar NAL-regio Oost mee aan de slag gaat. De 

maatregelen zijn mede gebaseerd op de uitkomsten van een verkenning die NAL-regio Oost heeft 

laten uitvoeren.  

1.2 Aanleiding 

Als NAL-regio Oost dragen we bij aan een schone toekomst met duurzaam vervoer voor iedereen. Nu 

de energietransitie in volle gang is en ons vervoer elektrisch wordt, is een goed laadnetwerk in 

Gelderland en Overijssel essentieel. Samen met netbeheerders, gemeenten en bedrijven maken we 

ons laadnetwerk klaar voor de toekomst.  

Een goed, dekkend laadnetwerk bestaat uit laadinfrastructuur op private, semi-publieke en 

publieke/openbare grond. Een groot deel van het laadnetwerk komt op privaat en semi-publiek 

terrein, zoals op de eigen oprit van woningen, parkeerplaatsen bij kantoorgebouwen, 

bezoekerslocaties, en in parkeergarages.  

Begin 2024 heeft NAL-regio Oost een verkenning afgerond naar de mogelijkheden om semi-publieke 

en private laadinfrastructuur te stimuleren. De verkenning geeft een overzicht van relevante 

doelgroepen, bestaande initiatieven en een advies over de te nemen maatregelen. De uitkomsten 

van de verkenning hebben we verwerkt in deze aanpak ‘Private en semi-publieke laadinfrastructuur’. 

De aanpak beschrijft hoe NAL-regio Oost de realisatie en optimale benutting van semi-publieke en 

private laadinfrastructuur ondersteunt. Hiermee geven we tevens invulling aan afspraak 3.3 lid 5 uit 

de Samenwerkingsovereenkomst ‘Regionale Aanpak Laadinfrastructuur 2’: “Het stimuleren van de 

realisatie en het openstellen van laadinfrastructuur op semipublieke en privaat terrein voor elektrisch 

personen- en bestelvoertuigen, via eigen inzet en de handvatten die de Rijksoverheid hiervoor 

beschikbaar stelt.” 

De aanpak richt zich op laadinfrastructuur voor M1, N1 en lichte N2 voertuigen, waaronder 

personenauto’s, bestelauto’s en doelgroepenvoertuigen. Semi-publieke en private laadinfrastructuur 

voor zwaardere voertuigen wordt meegenomen in de aanpak ‘Logistieke laadinfrastructuur’ van NAL-

regio Oost.  
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NAL-regio Oost hanteert de ‘Ladder van laden’ als uitgangspunt. Dat betekent dat de e-rijder bij 

voorkeur laadt op eigen of semi-publiek terrein en als dat niet kan in de openbare ruimte. Op die 

manier beperken we de impact van laadinfrastructuur op de openbare ruimte. Daarnaast willen we 

het private laadnetwerk zo goed mogelijk benutten door deze publiek toegankelijk te maken. Op 

deze wijze kan het breder publiek ook gebruik maken van deze laadoptie wanneer het niet in gebruik 

is door de private eigenaar. Zo besparen we ruimte, geld en tijd. In de uitvoering van de maatregelen 

uit deze aanpak nemen we het beperken van de netimpact mee en zoeken actief afstemming en 

samenwerking met de regionale netbeheerders. Overheden en netbeheerders kunnen private 

partijen niet verplichten om slim laden toe te passen, maar we kunnen partijen wel proberen te 

stimuleren.  
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2. Doelgroepen en ondersteuning 

2.1 Doelgroepen 

De aanpak bestaat uit maatregelen voor de doelgroepen:  
• Wonen. 

Onder andere Vereniging van Eigenaren (VvE's); particuliere verhuurders; woningcorporaties; 

en woningeigenaren/huurders; 

• Werken. 
Onder andere bedrijfsterreinen (niet zijnde logistiek); eigen terreinen; en 
bedrijfsverzamelgebouwen  

• Bezoeken. 
Bezoekerslocaties voor toerisme, winkelen, en bijvoorbeeld zorginstellingen, en 
parkeergarages, zowel gemeentelijk als commercieel. 

2.2 Soort ondersteuning 
Er zijn verschillende manieren om partijen te ondersteunen bij de realisatie en het publiek 
toegankelijk maken van private en semi-publieke laadinfrastructuur. Van stimuleren, faciliteren tot 
reguleren. Hieronder per categorie enkele voorbeelden.  
 
Stimuleren  
- Subsidies en financiering 

Financiële steun bieden, zoals subsidies, leningen met lage rente of belastingvoordelen, om 
bijvoorbeeld bedrijven te stimuleren laadinfrastructuur te realiseren en/of publiektoegankelijk te 
maken. 

- Ondersteunen  
Ondersteuning bieden bij de logistieke, technische, of bureaucratische aspecten van het 
ontwikkelen en implementeren van laadinfrastructuur. 

- Voorbeeldfunctie en inspireren 
Het goede voorbeeld geven door laadinfrastructuur op eigen terrein te realiseren en 
publiektoegankelijk te maken, en door goede voorbeelden te delen. Bijvoorbeeld op de 
parkeerplaatsen (achter de slagboom) bij de provinciehuizen in Zwolle en Arnhem  
 

Faciliteren 
- Informatie en advies 

Partijen informeren en adviseren over het onderwerp, bijvoorbeeld via workshops, seminars of 
online bronnen. 

- Partnerschappen 
Samenwerking aangaan met private ondernemingen gericht op de ontwikkeling en 
implementatie van laadinfrastructuur. 

- Educatie en training 
Partijen helpen om de benodigde kennis en vaardigheden op te doen door training en 
onderwijsprogramma's aan te bieden. 

- Netwerken 
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Partijen helpen bij het opzetten van netwerken om ideeën uit te wisselen en samen te werken 
aan oplossingen voor de ontwikkeling en implementatie van laadinfrastructuur. 

 
Reguleren 
- Regelgeving en beleid 

Door regelgeving of beleid op te stellen kan de (lokale) overheid bedrijven aanmoedigen of 
verplichten om aandacht te besteden aan de ontwikkeling en implementatie van 
laadinfrastructuur. 
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3. Maatregelen 

3.1 Algemeen 

Er is veel ondersteuning beschikbaar, alleen is de informatie nog niet altijd breed bekend. Ook mist 

soms de vertaling naar de regionale/lokale context. Daarom zetten we in op: 

1. Laadconsulenten die kennis op het gebied van private en semipublieke laadinfra verspreiden 

richting gemeenten.  

2. Verwijzen naar centrale plekken waar kennis te vinden is, zoals de websites van de NAL, NKL en 

vveladen.nl. 

3. Relevante informatie en goede voorbeelden vertalen naar de gemeentelijke en/of regionale 

context, zodat de aanpak en informatie goed aansluit bij de behoefte en de praktijk in NAL-regio 

Oost. Voorbeelden waar we mee aan de slag gaan zijn: 

I. De aanpakken van NAL-regio’s Noord en Zuid om private laadinfrastructuur 

publiektoegankelijk te maken. Deze aanpak kan worden toegepast voor de verschillende 

doelgroepen. De aanpak  vertalen naar een aanpak voor regio Oost en deze aanpak uitvoeren 

II. De kennispagina Privaat laden van gemeente Utrecht. De laadconsulenten benutten de kennis 

op de kennispagina richting gemeenten (actie 1) en we gaan na of een dergelijke pagina voor 

gemeenten in Oost ook wenselijk is.  

4. Binnen het team van NAL-regio Oost is er een verantwoordelijke voor het onderwerp privaat en 

semi-publiek laden die actief ontwikkelingen en initiatieven volgt. Waar nodig zorgt diegene voor 

vertaling naar de gemeentelijke of regionale context en verwerkt de inhoud samen met de 

communicatieadviseur van NAL-regio Oost in communicatie-content die gemeenten kunnen 

gebruiken richting inwoners. Het gaat om onderwerpen zoals de EPBD, VvE’s, landelijke 

subsidieregelingen voor private partijen zoals woningeigenaren en MKB, ontwikkelingen vanuit 

de NAL-werkgroepen zoals de werkgroep Veiligheid, Verlengd Private Aansluitingen (VPA’s), etc.  

 

Naast deze maatregelen kijken we ook hoe we de impact op het elektriciteitsnet kunnen 

verminderen door zo veel mogelijk laadpalen slim, netbewust te laten laden.  

 

1. We onderzoeken op welke manieren we slim, netbewust laden kunnen stimuleren op private en 

semi-publieke laadpalen. Hiervoor benutten we de kennis en ervaringen van het landelijke NAL-

actieplan Slim Laden Voor Iedereen en onze NAL-partners. 

 

 

https://www.utrecht.nl/wonen-en-leven/duurzame-stad/vervoer/elektrisch-vervoer/eigen-laadpaal
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3.2 Wonen 

Voor woningeigenaren/huurders komen uit de verkenning twee onderwerpen waar behoefte is aan 

kennis en informatie, namelijk Verlengd Private Aansluitingen (VPA’s) en laadinfrastructuur op 

mandelig terrein. Daarvoor zijn de volgende faciliterende en regulerende maatregelen in de aanpak 

opgenomen: 

 

5. Faciliteren van een netwerk van gemeenten om kennis en ervaringen uit te wisselen, en 

gezamenlijk standaarden en afspraken te formuleren. Als NAL-regio kunnen we ook 

ondersteunen bij het opstellen van richtlijnen en afspraken. 

We verkennen of en hoe onze landelijke samenwerking met andere NAL-regio’s en het NKL 

hierbij kan helpen.  

6. Verbeteren van handvatten voor gemeenten om te bepalen hoe ze omgaan met VPA’s en om 

hier invulling aan te geven zodra er een besluit is genomen. Hiervoor zoeken we de 

samenwerking met het NKL en de NAL-werkgroep Versnellen proces waar o.a. ook de andere 

NAL-regio’s aan deelnemen. 

7. Een probleemanalyse van laadinfrastructuur op mandelig terrein, om inzicht te krijgen in de 

uitdagingen die daar spelen en de behoefte aan ondersteuning bij gemeenten op dit onderwerp. 

We zoeken hiervoor de samenwerking het NKL en de NAL-werkgroep Versnellen proces.  

Daarnaast liggen er mogelijk kansen om vanuit provinciaal of gemeentelijk beleid het 

publiektoegankelijk maken van laadinfrastructuur te stimuleren: 

2. Nagaan of het via provinciaal en/of gemeentelijk woon-beleid mogelijk is om partijen te 

stimuleren om private laadinfrastructuur publiektoegankelijk te maken. Bijvoorbeeld via de 

jaarlijkse prestatieafspraken met woningcorporaties. 

8. Voor VvE’s richten we ons op het onder de aandacht brengen van de kennis die er al is en deze 

waar nodig te vertalen naar de regionale/lokale context. We helpen gemeenten bijvoorbeeld 

met communicatie-content om VvE’s in de gemeente te informeren en motiveren om met 

laadinfrastructuur aan de slag te gaan. 

3.3 Werken en Bezoeken 

In de verkenning wordt geadviseerd voor werken en bezoeken aandacht te besteden aan 

gemeentelijke parkeergarages, parkeerterreinen van werkgevers en bezoekerslocaties. In de aanpak 

gaan we aan de slag met de volgende faciliterende en stimulerende maatregelen: 

9. Ontwikkelen van een generieke aanpak voor parkeergarages. Hierbij benutten we de aanpak van 

NAL-regio Noordwest voor parkeergarages en passen deze aan op de situatie en de behoefte van 

gemeenten in NAL-regio Oost. Het doel is voorkomen dat gemeenten ieder voor zich kennis en 
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documenten moeten ontwikkelen. Datzelfde streven hebben we richting de marktpartijen, door 

waar mogelijk uitvragen aan marktpartijen zoveel mogelijk te standaardiseren. 

10. Gemeenten ondersteunen bij de aanbesteding van laadinfrastructuur in parkeergarages door 

expertise beschikbaar te stellen en standaarddocumenten te bieden die gemeenten waar nodig 

nog verder kunnen aanpassen op de specifieke situatie. In principe neemt NAL-regio Oost voor 

parkeergarages niet de rol van aanbestedende dienst over van gemeenten. 

• Een aanpak uitwerken om werkgevers en bezoekerslocaties te ondersteunen bij de realisatie van 

laadinfrastructuur en bij het publiektoegankelijk maken van laadinfrastructuur. In de uitwerking 

worden de volgende mogelijkheden verder verkend en waar mogelijk opgenomen in de aanpak: 

 

I. Gemeente Utrecht biedt MKB-bedrijven advies en begeleiding bij het regelen van 

laadinfrastructuur.  

II. Vanuit provincie Gelderland en Overijssel zijn er mobiliteitsmakelaars actief die werkgevers 

kunnen ondersteunen bij het verduurzamen van hun mobiliteitsbeleid en het stimuleren van 

bewust reisgedrag bij hun werknemers. 

• Een inhoudelijk adviseur voor werkgevers, zoals NAL-regio Oost ook heeft voor logistieke 

bedrijven.  

III. Partijen ondersteunen met standaardovereenkomsten en, als er behoefte is, door 

gezamenlijke inkooptrajecten te faciliteren. In de uitwerking afstemming zoeken met 

brancheverenigingen en/of samenwerkingsverbanden om te zorgen dat de ondersteuning 

aansluit bij de behoefte. 
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4. Vervolg 
De verschillende maatregelen worden vertaald naar projectopdrachten en belegd binnen het team of 

als opdracht aan een externe partij verstrekt. De opdrachtnemer maakt in een planning inzichtelijk 

wat er wanneer wordt opgeleverd.  

Deze aanpak wordt gedeeld met de gemeenten in NAL-regio Oost en met leden van de NAL-

werkgroep Versnellen proces.  

Bij de verdere uitwerking zoeken we actief de samenwerking op met onze regionale en landelijke 

partners. 
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Dit is een uitgave van NAL-regio Oost.  


