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TIJD EN LOCATIE:

• DATUM EN TIJDSTIP VAN DE WAARNEMING

• GPS COORDINATEN OF SPECIFIEKE LOCATIE VAN WAARNEMING

• INZICHT IN MOGELIJKE ROUTE EN SNELHEID VAN HET VOERTUIG

KENTEKEN INFORMATIE:

• NUMMER VAN DE KENTEKEN PLAAT

• LAND VAN REGISTRATIE

VOERTUIGKENMERKEN:

• MERK, MODEL EN KLEUR VAN HET VOERTUIG

• TYPE VOERTUIG

• STATUS VAN VOERTUIGREGISTRATIE EN VERZEKERING

Automatische nummer plaat registratie als bron voor data vergaring
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Kenteken informatie, tijd en locatie van waarneming zijn allen op te halen uit de bron data, aansluitend is een extra 

bron nodig voor verrijking van de data om meer inzicht te krijgen in de specifieke voertuigen

ANPR is automatische 

kentekenplaatherkenning. 

De afkorting ANPR staat 

voor de Engelse term 

Automatic Number Plate 

Recognition. Een speciale 

camera met ANPR-

techniek leest kentekens 

van voorbijrijdende 

voertuigen.



ANPR-technologie biedt veel mogelijkheden om processen te 

automatiseren, de veiligheid te verbeteren en de efficiëntie te verhogen
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Wetshandhaving

Verkeersbeheer

Parkeer beheer

Beveiliging en toezicht

• Beheren van parkeerplaatsen.

• Verbeteren van de efficiëntie en veiligheid in garages.

• Opsporen van gestolen voertuigen.

• Handhaven van verkeersregels.

• Controleren van voertuigregistraties en verzekeringen.

• Monitoren van verkeersstromen en congestie.

• Beheren van tolwegen en tolheffing.

• Real-time verkeersinformatie verstrekken.

• Controleren van toegang tot beveiligde gebieden.

• Monitoren van voertuigen in gevoelige zones, zoals 

luchthavens en overheidsgebouwen.

ANPR

VESDI

Zone beheer

• Handhaving van milieuzones.

• Beheren van toegang tot lage-emissiezones en 

stadscentra.

Bedrijven

• Sector/branche, omzet, grootte en locatie

Verschillende databronnen

• RDW, Belastingdienst, Algemeen bedrijvenregister

• Enquêtes over wegvervoer, bestelauto's, extra 

uitvraag rustplaatsen

Voertuigen

• Voertuigensoort, brandstof, bouwjaar, jaarkilometrage 

en emissies

Ritten

• Laadlocatie, loslocatie, zendingen, deelritten

Locaties

• Regionale indeling, stedelijkheid, gevestigde bedrijven 

en infrastructuur



ANPR-technologie biedt veel mogelijkheden om processen te 

automatiseren, de veiligheid te verbeteren en de efficiëntie te verhogen
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Wetshandhaving

Verkeersbeheer

Parkeer beheer

Beveiliging en toezicht

• Beheren van parkeerplaatsen 

• Verbeteren van de efficiëntie en veiligheid in garages.

• Opsporen van gestolen voertuigen.

• Handhaven van verkeersregels

• Controleren van voertuigregistraties en verzekeringen.

• Monitoren van verkeersstromen en congestie.

• Beheren van tolwegen en tolheffing.

• Real-time verkeersinformatie verstrekken.

• Controleren van toegang tot beveiligde gebieden.

• Monitoren van voertuigen in gevoelige zones, zoals 

luchthavens en overheidsgebouwen.

Zone beheer

• Handhaving van milieuzones

• Beheren van toegang tot lage-emissiezones en 

stadscentra

Bedrijven

• Sector/branche, omzet, grootte en locatie

Verschillende databronnen

• RDW, Belastingdienst, Algemeen bedrijvenregister

• Enquetes over wegvervoer, bestelautos, extra 

uitvraag rustplaatsen

Voertuigen

• Voertuigensootr, brandstof, bouwjaar, jaarkilometrage 

en emissies

Ritten

• Laadlocatie, loslocatie, zendingen, deelritten

Locaties

• Regionale inelingen, stedelijkheid, gevestigde 

bedrijven en infrastructuur

ANPR

Aantal voertuigen in/uit specifieke zones 

naar bedrijfstak of stadslogistieke klasse

+

VESDI



Kapstok document samenvatting voor onderzoek Privacy Company
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*Het specifieke tijdstip is voor het ministerie van IenW en CBS minder van belang, omdat het voor het verrichten van de analyses binnen 

VESDI niet nodig is om exacte tijdstippen te registreren. Er s gekozen om de ruwe ANPR-data op te splitsen in tijdvakken van 10 minuten 

**Het CBS kan met behulp van de RDW database particuliere voertuigen verwijderen uit de ontvangen ruwe ANPR data.

Het CBS combineert de gegevens van de ANPR-camera’s die de gemeenten aanleveren met CBS-data ten behoeve van 

VESDI met informatie over bedrijfsvoertuigen. Bij een match koppelt het CBS de informatie over het bedrijf of de zending aan 

de informatie over het in- en uitrijden van de ZE-zones

PRIVACYBESCHERMING

- Gegevens worden versleuteld en geanonimiseerd

- Strikte maatregelen om de privacy van individuen te waarborgen

WETTELIJKE KADERS

- Gebruik valt onder strikte wettelijke kaders en richtlijnen

- Verantwoord en ethisch gebruik van gegevens

&

Proces beschrijving welke gespecificeerd en meegenomen wordt in leveringsovereenkomst

Verantwoordelijkheid Gemeente Verantwoordelijkheid bij CBS

Delen van rauwe 

ANPR data via 

beveiligde connectie 

of verwerker

Toepassen van 

tijdvakken* en 

filtering van 

personenvervoer** 

Toevoegen en 

relateren aan VESDI 

dataplatform

Analyse van 

gegevens op 

vervoersbewegingen 

in en uit ZE-zones

Beschikbaar stellen 

anonieme 

rapportages

Garanderen van bescherming van privacy tijdens en na verstrekking van data aan CBS

1 Doorsturen van gegevens via 

beveiligde verbinding of verwerker
2 Verstrekken van gegevens conform 

CBS vereiste
3 Pseudonimisering van data na 

levering aan CBS door verwerker
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Ondersteuning koppeling VESDI en Track & Trace en ZE-zone indicator
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Toegevoegde waarde door herkomst en bestemmingsdata naar type bestelautovervoer incl. stops en kilometers, maar 

door uitdagingen in het verzamelen van een representatieve steekproef nog niet volbracht

• Datum en tijd

• Locaties van het voertuig (adres, 

postcode, plaats of coördinaten)

• Reisafstand

• Reistijd

• Kilometerstand van het voertuig

• KVK nummer van bedrijf

• Bedrijfsnaam

• Kenteken

• Naam bestuurder

Algemene gegevens: Gegevens per rit:

Het steekproefadvies is gestratificeerd (9 

groepen (samenvoegingen SBI 3 digits)) 

en ook regionaal (gemeente/ZE-zone: 

groot-gemiddeld-klein). 

VESDI is een samenkomst van integrale registers waarin onder 

andere bestelauto’s (park en kilometers) en ANPR-data 

(integrale bewegingen in- uit een ZE-zone) meegenomen 

worden. Met het toevoegen van track en trace data kunnen we 

de inputgegevens ophogen naar geaggregeerde (en veilige) 

statistieken welke iets zeggen over:

Herkomst en bestemming (gemeentes/ZE-zones), naar type 

bestelautovervoer, het aantal kilometers en stops (in bijv. 

een ZE-zone (= ZE-zone indicator)).

Het opstellen van een goede en betrouwbare steekproef vereist 

het aanleveren van ten minste 500 datasets. IConsultancy, de 

partij die de T&T-dataverzameling uitvoert, is tot en met 2025 

bezig met de dataverzameling. De eerste inventarisatie leert dat 

er geringe bereidheid is in het leveren van data, met name bij 

onbekende bedrijven. Komend jaar moet uitgezocht worden hoe 

de steekproef uitgebreid kan worden. Mogelijke vervolgstappen 

zijn het contacteren van logistiek makelaars en branche-

organisaties om via een bestaand netwerk in contact te komen 

met geschikte partijen.

TOEGEVOEGDE WAARDE: AANDACHTSPUNTEN IN DATAVERZAMELING:
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Inzichten lange bestelbussen o.b.v. 
CBS tabellen

Gepresenteerd op 21 november 2024



• Landelijk aandeel bestelbussen langer dan 6 
meter laag, namelijk slechts 5% van de 
bestelbuspopulatie

• Per provincie is dit aandeel ook beperkt. 
Variërend tussen 3-6,5%.

• Op gemeente niveau zijn er uitschieters tot 11%. 
Voor deze gemeentes is het relevant om hier 
verder in te duiken en te achterhalen welke 
laadbehoefte deze voertuigen hebben. 

• De gemeentes die er zowel procentueel (>7%) als 
in absolute aantallen (>500 bestelbussen) 
bovenuit steken zijn Haarlemmermeer, Den 
Haag, Rotterdam, Breda en Sittard-Geleen.

• Tussen de logistieke sectoren zijn er grote 
verschillen. Procentuele uitschieters (16-18%) 
van sectoren met relatief veel lange bestelbussen 

zijn retail food en pakkettenmarkt & 
thuislevering

• In absolute getallen zijn er veel lange 
bestelbussen bij retail non-food, facilitair, 
pakkettenmarkt & thuislevering en nieuw- en 
renovatiebouw (ca. 8.000-9.000 per sector)

• Het is aan te raden dat de NAL logistiek en  
genoemde gemeenten in gesprek gaan met de 
specifieke sectoren om zich verder hierin te 
verdiepen:
• Is de verwachting dat al deze lange voertuigen gaan 

elektrificeren?
• Als ze elektrisch worden; waar gaan ze dan laden?
• Is er al een publieke oplossing door deze doelgroep?

Nadat hier een duidelijker beeld van is ontstaan 
kan er door de gemeente besloten worden of het 
noodzakelijk is specifieke oplossingen te bieden. 

Voertuigen langer dan 6 meter alleen relevant voor 
select aantal gemeenten en sectoren



Topsector Logistiek heeft het CBS 
gevraagd om data van de lengte van N1-
voertuigen op te leveren. Het gaat om het 
onderscheid tussen voertuigen t/m 6 
meter en langer dan 6 meter. Topsector 
Logistiek is de opdrachtgever, het 
Nationaal Kennisplatform 
Laadinfrastructuur (NKL) treedt op als 
contactpersoon. 
Voertuigen langer dan 6 meter mogen 
vaak niet in wijken parkeren. Op dit 
moment wordt dit in veel gemeenten wel 
gedoogd. Gemeenten staan voor de 
uitdaging om laadinfrastructuur te 
faciliteren voor bestelauto's langer dan 6 
meter als deze elektrisch gaan rijden. Hier 
geven we inzicht over de omvang en 
kenmerken van deze groep voertuigen. 
We beschrijven het aantal N1-voertuigen 
in gebruik bij bedrijven per provincie, 
gemeente, logistiek segment en 
bedrijfskenmerken.

Populatie overzicht voertuigen langer dan 6 
meter in Nederland

Focus op N1-voertuigen, N1G is ook 
meegenomen

Populatie bevat alleen voertuigen in 
gebruik bij bedrijven (voornamelijk 

bestelauto’s en enkele lichte vrachtauto’s)

Alleen voertuigen met een geldig 
kenteken, welke gedurende 2022 op de 

weg zijn geweest

Toevoeging van actieve elektrische N2- en 
N2G voertuigen met een gewicht van 

maximaal 4.250kg

Exclusief voertuigen in bedrijfsvoorraad, 
of geëxporteerd, oldtimers (>40jr), en 

rolstoeltoegankelijke voertuigen

73,9%

5,0%

21,2%

Korter dan 6 meter (%)
Langer dan 6 meter (%)
Lengte onbekend (%)

Totale populatie

916.308
voertuigen

Note: populatie voertuigen met onbekende lengte bevat voornamelijk oudere voortuigen. Verwachting is dat hier 
nauwelijks voertuigen langer dan 6 meter in voor komen. Aantal langere voertuigen neemt over de jaren toe. 
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N-1 voertuigen in gebruik bedrijven langer dan 
6 meter naar provincie 2022

De grafiek bevat het aantal voertuigen 
behorend tot de populatie per provincie 
met een focus op de voertuigen langer dan 
6 meter. Voor deze voertuigen is 
additioneel aangegeven wat het percentage 
(%) is ten aanzien van de gehele populatie 
N-1 voertuigen binnen een provincie. 

Zuid-Holland heeft de grootste hoeveelheid 
(9.446) voertuigen langer dan 6 meter, 
waar Noord-Holland relatief gezien (6%) 
meeste aantal heeft ten aanzien van de 
totale N-1 populatie in de provincie.
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N-1 voertuigen in gebruik bedrijven verdeling op 
lengte naar provincie 2022

De grafiek bevat het aantal voertuigen 
behorend tot de populatie per provincie. 
Het aantal voertuigen is uitgesplitst naar 
lengte, het aantal voertuigen langer dan 6 
meter wordt apart vermeld, percentages en 
voertuigen korter dan 6 meter zijn hieruit 
op te maken. Daarnaast is voor een deel 
van de voertuigen de lengte onbekend en 
niet vast te stellen op basis van andere 
voertuigkenmerken, dit aantal is onder de 
categorie “Onbekend” toegevoegd in de 
grafiek.

Zuid-Holland en Noord-Brabant kent de 
grootste hoeveelheid N-1 voertuigen, 
waarbij Zeeland en Flevoland de kleinste 
aantallen kent.
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N-1 voertuigen in gebruik bedrijven verdeling op 
lengte naar G40- en G4-gemeenten 2022

De grafiek bevat het aantal voertuigen 
behorend tot de populatie per G40- of G4-
gemeente. Het aantal voertuigen is 
uitgesplitst naar lengte. In de grafiek 
benoemen we de voertuigen korter dan 6 
meter, langer dan 6 meter en een categorie 
onbekend. Voor een deel van de voertuigen 
de lengte onbekend en niet vast te stellen op 
basis van andere voertuigkenmerken. 
Daarnaast is voor een klein aantal voertuigen 
is de geregistreerde locatie onbekend, deze 
kunnen niet worden toebedeeld aan een 
gemeente (de categorie 'Onbekend’, uit de 
grafiek gelaten).

De G40-gemeenten zijn middelgrote 
gemeenten. De G4-gemeenten (Amsterdam, 
Rotterdam, Den Haag en Utrecht) zijn hieraan 
toegevoegd. Inmiddels bedraagt het aantal 
aangesloten G40-gemeenten 41. In totaal 
worden er daarom 45 gemeenten 
weergegeven.
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N-1 voertuigen langer dan 6 meter in gebruik 
bedrijven G40- en G4-gemeenten 2022

De grafiek bevat het aantal voertuigen 
behorend tot de populatie per G40- en G4-
gemeenten met een focus op de voertuigen 
langer dan 6 meter. Voor deze voertuigen is 
additioneel aangegeven wat het percentage 
(%) is ten aanzien van de gehele populatie 
voertuigen binnen een gemeente. 

Opvallend is dat gemeente ‘s-Gravenhage –
niet de grootste gemeente op voertuig 
aantallen – de meeste N1 voertuigen langer 
dan 6 meter kent in absolute getallen. 
Daarnaast is te zien dat de Haarlemmermeer 
naar voren komt met het hoogste percentage 
(11%) voertuigen langer dan 6m als 
percentage van het totaal aantal N-1 
voertuigen in de gemeente. Tevens doet 
Haarlemmermeer niet onder in N-1 
voertuigen langer dan 6 meter ten aanzien 
van de G-4 gemeenten, en staat op nummer 4 
als meeste N-1 voertuigen langer dan 6 
meter.
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Verdieping N-1 voertuigen langer dan 6 meter in 
‘hotspot’ buurten (1/2)

Als verdieping op voorgaande slides heeft 
CBS een ‘hotspot’ analyse uitgevoerd voor 
de gemeenten en buurten met hoge 
aantallen N-1 voertuigen langer dan 6 
meter. 

De meeste buurten die eruit springen met 
hoge aantallen N-1 voertuigen langer dan 6 
meter zijn bedrijventerreinen. Echter, zijn 
er ook een aantal buurten die mogelijk 
woonwijken zijn. Deze buurten zijn 
interessant om verder te verdiepen en 
gericht mee aan de slag te gaan. 

0 50 100 150 200 250 300

Buurten met 10 of meer lange
bestelbussen

Buurten met 25 of meer lange
bestelbussen

Buurten met 100 of meer lange
bestelbussen

Buurten met 10 of meer lange
bestelbussen

Buurten met 25 of meer lange
bestelbussen

Buurten met 100 of meer lange
bestelbussen

Mogelijk woonwijk 127 30 1

Bedrijventerrein 184 71 9

Aantal buurten met N-1 voertuigen langer dan 6 meter
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Verdieping N-1 voertuigen langer dan 6 meter in 
‘hotspot’ buurten (2/2)

Als verdieping op voorgaande slides heeft 
CBS een ‘hotspot’ analyse uitgevoerd voor 
de gemeenten en buurten met hoge 
aantallen N-1 voertuigen langer dan 6 
meter. 

De meeste buurten die eruit springen met 
hoge aantallen N-1 voertuigen langer dan 6 
meter zijn bedrijventerreinen. Echter, zijn 
er ook een aantal buurten die mogelijk 
woonwijken zijn. Deze buurten zijn 
interessant om verder te verdiepen en 
gericht mee aan de slag te gaan. 
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Buurten met meer dan 25 N-1 voertuigen langer dan 6 meter 
die mogelijk woonwijken zijn
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N-1 voertuigen in gebruik bij bedrijven naar 
logistiek segment 2022

De grafiek bevat het aantal voertuigen 
behorend tot de populatie per logistiek 
segment. Het aantal voertuigen is 
uitgesplitst naar lengte, het aantal 
voertuigen langer dan 6 meter wordt apart 
vermeld net als de voertuigen korter dan 6 
meter. Daarnaast is voor een deel van de 
voertuigen de lengte onbekend en niet vast 
te stellen op basis van andere 
voertuigkenmerken (Lengte onbekend). 
Voor een klein aantal voertuigen is 
onbekend tot welk logistiek segment deze 
behoren, deze kunnen niet worden 
toebedeeld aan een logistiek segment. Het 
gaat met name om voertuigen waarbij het 
voertuig is ingezet in meer dan 3 logistieke 
segmenten.

Nieuw- en renovatiebouw representeert de 
groep met het meeste N1 voertuigen, 
terwijl pakketmarkt en thuisleveringen een 
vrij lage hoeveelheid N1 voertuigen 
gebruikt.
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N-1 voertuigen langer dan 6 meter in gebruik bij 
bedrijven naar logistiek segment 2022

De grafiek bevat het aantal voertuigen 
behorend tot de populatie per logistiek 
segment met een focus op de voertuigen 
langer dan 6 meter. Voor deze voertuigen is 
additioneel aangegeven wat het percentage 
(%) is ten aanzien van de gehele populatie 
voertuigen binnen een segment.

Waar eerder de pakketmarkt en 
thuisleveringen in absolute getallen voor N-
1 voertuigen niet de grootste was, zien we 
dat ze in de categorie N-1 langer dan 6 
meter een stuk beter gerepresenteerd is. 
We zien dat 18% van het aantal N-1 
voertuigen in dit segment bestaat uit 
voertuigen langer dan 6 meter. 

Onderling is te zien dat Retail (non-food), 
Facilitair, pakketmarkt en thuisleveringen, 
en nieuw- en renovatiebouw het overgrote 
deel van N-1 voertuigen langer dan 6 meter 
op zich neemt. 
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N-1 voertuigen in gebruik bij bedrijven naar 
bedrijfsgrootte 2022

De grafiek bevat het aantal voertuigen 
behorend tot de populatie naar 
bedrijfsgrootte op basis van het aantal 
werkzame personen. Bedrijven van 0 tot 1 
persoon, 2 tot 250, of meer dan 250 
personen worden hierin meegenomen. 
Het aantal voertuigen is uitgesplitst naar 
lengte. Daarnaast is voor een deel van de 
voertuigen de lengte onbekend en niet vast 
te stellen op basis van andere 
voertuigkenmerken, dit aantal wordt 
vermeld in de grafiek.

Voor een klein aantal voertuigen is 
onbekend hoeveel werkzame personen de 
hoofdgebruiker van het voertuig in dienst 
heeft (de categorie 'Onbekend’).
De meeste N-1 voertuigen zijn terug te 
vinden bij bedrijven met tussen de 2 en 250 
werkzame personen, het kleinste deel van 
de N-1 voertuigen zijn te herleiden naar 
bedrijven met meer dan 250 werkzame 
personen.
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N-1 voertuigen langer dan 6 meter in gebruik bij 
bedrijven naar bedrijfsgrootte 2022

De grafiek bevat het aantal voertuigen 
behorend tot de populatie naar 
bedrijfsgrootte op basis van het aantal 
werkzame personen met een focus op de 
voertuigen langer dan 6 meter. Voor deze 
voertuigen is additioneel aangegeven wat 
het percentage (%) is ten aanzien van de 
gehele populatie voertuigen binnen een 
segment.

Bedrijven met 2 tot 250 werknemers 
hebben absoluut gezien het meeste aantal 
N-1 voertuigen langer dan 6 meter. Waar 
bedrijven met meer dan 250 werkzame 
personen relatief gezien meer N-1 
voertuigen langer dan 6 meter hebben (8%)
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N-1 voertuigen in gebruik bij bedrijven naar 
bedrijfstype 2022

De grafiek bevat het aantal voertuigen 
behorend tot de populatie naar bedrijfstype 
(zelfstandige of niet). Het aantal voertuigen 
is uitgesplitst naar lengte. Hierin 
onderkennen we voertuigen langer dan 6 
meter, korter dan 6 meter en een categorie 
“Lengte onbekend”. Voor de onbekende 
voertuigen is de lengte niet vast te stellen 
op basis van andere voertuigkenmerken, dit 
aantal wordt apart vermeld in de grafiek.

Uit de grafiek is op te maken dat het 
overgrote deel van N-1 voertuigen bij de 
niet-zelfstandigen te vinden is.
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N-1 voertuigen langer dan 6 meter in gebruik bij 
bedrijven naar bedrijfsgrootte 2022

De grafiek bevat het aantal voertuigen 
behorend tot de populatie naar bedrijfstype 
(zelfstandige of niet) met een focus op de 
voertuigen langer dan 6 meter. Voor deze 
voertuigen is additioneel aangegeven wat 
het percentage (%) is ten aanzien van de 
gehele populatie voertuigen binnen een 
segment.

Grofweg 5% van de N-1 voertuigen bij niet 
zelfstandige zijn langer dan 6 meter ten 
aanzien van 2% bij zelfstandigen. 
Aansluitend zien we dat er bijna honderd 
keer meer N-1 voertuigen langer dan 6 
meter bij niet-zelfstandigen zijn 
geregistreerd dan bij zelfstandigen.



Bijlagen



Achtergrondinformatie (1/2)

▪ Locatie van de bestelauto’s in de data versus werkelijkheid: Locatie is 
gebaseerd op rustplaatsen aanpak, dat is bij de bestelauto’s het zakelijk 
adres uit het ABR en anders het adres uit de RDW. Bij de hele grote 
wagenparken is nog een extra verdeling over de vestigingen gedaan om de 
mogelijke grote vertekening eruit te halen. Voor leasebedrijven wordt een 
correctie uitgevoerd o.b.v. gegevens van de belastingdienst. De 
verwachting is dat deze cijfers op provincieniveau heel betrouwbaar zijn. 
Op gemeenteniveau kan het wel voorkomen dat er in werkelijkheid een 
verschuiving is naar omliggende gemeenten. Er zijn op dit moment geen 
betere gegevens voor bestelauto’s beschikbaar. Binnen VESDI wordt wel 
gewerkt aan toevoegen van additionele databronnen voor bestelauto’s op 
de langere termijn.  

▪ Inzoomen op geografisch niveau: Gezien de zeer lage aantallen aan lange 
bestelauto’s en het aantal bedrijven dat verantwoordelijk is voor deze 
voertuigen is inzoomen op buurt of postcode 5 gebied niet mogelijk voor 
elk gebied. Er dienen minimaal lange bestelbussen van 3 verschillende 
bedrijven in een buurt voor te komen. Waarvan 1 bedrijf niet dominant 
mag zijn t.o.v. de anderen. In de ‘hotspot’ analyse zijn alleen de gemeenten 
en buurten met hoge aantallen meegenomen.   

▪ Doelgroepen vervoer versus bestelauto’s: Slechts een heel klein deel van 

het doelgroepenvervoer valt onder N1 voertuigen. Rolstoelvoertuigen 
o.b.v. carrosseriecode ‘SH’ komen binnen N1 voertuigen langer dan 6 meter 
maar 18 keer voor. Het meeste doelgroepenvervoer valt in categorie M1, 
M2 of M3. Dit is out of scope van dit onderzoek. Voor deze voertuigtypes is 
ook niet dezelfde informatie beschikbaar als voor voertuigen voor 
goederenvervoer (N1,N2,N3). 

▪ Laden in de openbare ruimte versus op privaat terrein: O.b.v. huidige data 
is niet op te maken of de voertuigen parkeren in de openbare ruimte of op 
privaat terrein van het bedrijf. Vanuit bijvoorbeeld de ElaadNL Outlook zijn 
er wel algemene getallen bekend, maar deze kunnen natuurlijk lokaal erg 
verschillen. Volgens de ElaadNL Outlook is bijvoorbeeld 32% van de 
bestelbussen elektrisch. Daarvan is de laadvraag die in wijken bij publieke 
laadpunten plaatsvindt 29,2%. (https://elaad.nl/stroomvraag-op-
bedrijventerreinen-voor-opladen-elektrische-voertuigen-gaat-fors-
toenemen/)

▪ Trend lange bestelbussen: Voor 2010 komen lange bestelbussen nauwelijks 
voor. Sindsdien is er een lineair toenemende trend te zien in langere 
bestelbussen. Dit is vooral gedreven door sectoren waarin het volume 
belangrijk is. Er is green reden om aan te nemen dat deze trend anders zal 
zijn voor elektrische bestelbussen, maar dit is niet verder onderzocht.   

https://elaad.nl/stroomvraag-op-bedrijventerreinen-voor-opladen-elektrische-voertuigen-gaat-fors-toenemen/
https://elaad.nl/stroomvraag-op-bedrijventerreinen-voor-opladen-elektrische-voertuigen-gaat-fors-toenemen/
https://elaad.nl/stroomvraag-op-bedrijventerreinen-voor-opladen-elektrische-voertuigen-gaat-fors-toenemen/


Achtergrondinformatie (2/2)

▪ Lengte van voertuig en accessoires: Het kan voorkomen dat totale lengte 
van een bestelwagen door een accessoire zoals een trekhaak of treeplank 
langer is dan de lengte van het voertuig zelf. In dit onderzoek is geen 
additionele lengte van accessoires meegenomen, alleen van het voertuig 
zelf. Zover bekend wordt er vanuit de APV ook alleen gehandhaafd op 
lengte van het voertuig zelf. 

▪ Opbouw van voertuigen: Het kan voorkomen dat er een opbouw op een 
bestelwagen wordt geplaatst door een externe carrosseriebouwer. Het is 
op dit moment onbekend of de gegevens van deze opbouw in de gegevens 
zitten. Hier zijn op dit moment geen databronnen over bekend. 

▪ Hoogte van voertuigen: Naast de lengte van voertuigen staan er in de APV 
ook hoogtebeperkingen. Dit onderzoek richt zich puur op de lengte van 
voertuigen. Een vergelijkbaar onderzoek is ook mogelijk voor de hoogte van 
voertuigen. We zien in de data dat er vaak een correlatie is tussen de lengte 
en hoogte van voertuigen, maar hier zullen natuurlijk uitzonderingen op 
bestaan. 



Inhoud
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Startbijeenkomst VESDI verloop en uitkomsten

◼ 2 oktober 2024 is er een conferentie en workshop gehouden bij het CBS te Heerlen. Binnen het programma van de 
dag zijn er middels verschillende break-out workshops verdiepingen gedaan op verschillende onderwerpen 
waaronder VESDI en de toevoeging van bestelauto data

◼ In de interactieve sessie met CBS en verschillende belanghebbenden (scholen, gemeenten, overheidsinstanties en 
andere onderzoeksinstanties) is VESDI gepresenteerd inclusief de verschillende beoogde toevoegingen (ANPR en 
T&T data). De partijen konden vragen stellen en aangeven waar zij eventueel toegevoegde waarde zagen en of 
belemmeringen.

◼ Districon heeft uit deze sessies informatie opgehaald en contacten gelegd over mogelijk vervolg en verdieping op het 
gebied van koppeling VESDI en ANPR en Track en Trace, alsmede verschillende uitdagingen op het gebied van 
informatie vergaring. Tastbare vervolgstappen zijn:

◼ Vervolgsessie gehouden met Mathijs Jacobs en Ivo Santegoeds over de uitdagingen op het gebied van Track en 
Trace data verzameling voor de verrijking van VESDI

◼ Vervolgsessie gehouden met Robert Janssen van het Ministerie van IenW over de bereidheid van gemeentes in 
het delen van ANPR data, hierop aansluitend is er een afspraak gepland op 30 januari 2025 met verschillende 
gemeentes (Utrecht, Amsterdam, Rotterdam, Zwolle, …) voor verrijking van VESDI door beschikbaar stellen van 
ANPR data

◼ Presentatie van break-out workshop VESDI te vinden in verdere slides van dit document (p32-53).
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Presentatie door: Jacqueline van Beuningen

Gepresenteerd op 02-10-2024

Ontwikkeling bestelauto gegevens binnen VESDI

Van enquête naar big data en registers



• Aanleiding VESDI

• Wat is VESDI?

• Ontwikkelprojecten VESDI

• Bestelautoproject

Agenda



Aanleiding



Behoefte aan samenhangende informatie

Financieel
Omzet
Kosten

….

Bedrijven
Regio

Grootte
Branche

…..

Voertuigen
Emissieklasse

Laadvermogen
MMV
……

Vervoer
Regio

Afstand
Vervoerd 
gewicht

Type
Stops

Effecten
CO2

Fijnstof



Wat is VESDI?

• Vehicle

• Emission

• Shipment

• Data

• Interface
CBS

Overheid

Bedrijven



• Nieuwe databronnen integreren (binnen/buiten CBS)

• Gemakkelijker gegevens samenstellen door koppelbare 
stukjes (Output: tabellensets)

• Nieuwe soorten gegevens leveren (ontwikkeling)

• Gemakkelijk uit te breiden

• Relevante gegevens voor huidige en toekomstige
verzoeken

• Verschillende populaties opgenomen, onderling 
combineren

Uitgangspunten VESDI



Gegevens over:

1) Wegvervoer binnen Nederland door Nederlandse en buitenlandse 
vervoerders en wegvervoer buiten NL door NL vervoerders

2) Voertuigen, emissies en kilometrages

3) Bedrijven in Nederland (incl. zelfstandigen), grootte, omzet, SBI

Link bedrijven-voertuigen: wagenpark per bedrijf 
(gebruiker/bezitter) 

4) Gebieden in Nederland (buurt, PC6, bedrijventerrein, gemeente)

Inhoud VESDI



• Huidige bronnen: registers (RDW, Belastingdienst, 
Algemeen Bedrijvenregister etc.), enquêtes 
(wegvervoer, bestelauto, extra uitvraag rustplaatsen)

• Toekomstige bronnen: 

Databronnen

ANPR



https://www.cbs.nl/vesdi

VESDI website

https://www.cbs.nl/vesdi


• Stadslogistieke klassen

• Unieke voertuigen

• Rustplaatsen 

• Routes

• (Elektriciteitsaansluitingen)

• Bestelautovervoer

Lopende ontwikkelprojecten VESDI



Bestelautoproject



• 2016 t/m 2021: bestelautoenquête

• Maar: hoge kosten, behoefte aan gedetailleerdere 
informatie, bijv. monitoren emissieloze stadslogistiek

• Daarom bestelautoproject: onderzoek naar alternatieve 
bronnen om statistiek over bestelauto’s te maken.

• Bronnen: track&trace (min. 500), ANPR (gemeenten), 
registers, (oude) bestelautoenquête

Bestelauto’s



• Gegevens: herkomst, bestemming, routes, vervoerd 
gewicht, vervoerde goederen

• Voorbeeldvragen: hoe vaak komen bestelauto’s van MKB 
bedrijven in de Utrechtse ZE-zone? Hoeveel stops
worden binnen de ZE-zone gemaakt? Waar komen deze 
bestelauto’s vandaan? Zijn ZE-zones qua vervoer 
vergelijkbaar? 

• Naar stadslogistieke klasse en regio’s 

• ANPR en track&trace worden verrijkt met register- en 
eerdere enquêtedata om representativiteit en landelijke 
gegevens te waarborgen.

Aanpak



Ondersteuning aanvullende koppelingen VESDI

• Ondersteuning van koppelingen met:

ANPR 

T&T

ZE-zone indicator

Bestelauto’s langer dan 6 meter

• Door faciliteren van gesprekken met gemeenten, interpretatie van 
eerste resultaten, verkennen van kansen en knelpunten, organiseren 
van workshops, ..



• DPIA: data protection impact assessment door externe partij

• Mag CBS deze gegevens ontvangen en gebruiken?

• Informatiebehoefte buitenwereld versus privacy-inbreuk

• Hoe risico’s minimaliseren?  

• Klimaatakkoord en invoering zero-emissiezones wegen zwaar

• Pilot met gemeente Utrecht, uitbreiden andere gemeenten

• https://www.cbs.nl/nl-nl/corporate/2024/10/gebruik-van-
anpr-cameradata-op-goudschaaltje-gewogen

DPIA traject ANPR

https://www.cbs.nl/nl-nl/corporate/2024/10/gebruik-van-anpr-cameradata-op-goudschaaltje-gewogen
https://www.cbs.nl/nl-nl/corporate/2024/10/gebruik-van-anpr-cameradata-op-goudschaaltje-gewogen


T&T (meerdere bedrijven):
• Ritten door ZE-zone(s)
• Dagen dat voertuig in ZE-zone komt
• Afstand in ZE-zones 
ANPR (meerdere gemeenten): 
• Aantal voertuigen in/ uit ZE-zone naar bedrijfstak of stadslogistieke 

klasse
Registers (bijna of helemaal integraal):
• Voertuigen/bedrijven met kenmerken: waar gevestigd, hoeveel 

kilometers in totaal
Bestelautoenquête(representatieve steekproef NL):
• Ritpatronen (binnen/buiten eigen gemeente, aantal stops), type 

vervoer, goederen

Combinatie databronnen





Gouda ANPR



Tilburg T&T



Fictief voorbeeld van kengetallen



Denkkader bestelautovervoer
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