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Europese Energy Performance of Buildings Directive): Europese regulering voor laadpaalexploitanten en ontwikkelaars van vastgoed

Elektrisch rijden neemt snel toe, en daarmee groeit ook de regelgeving rondom laadpalen. Een belangrijk voorbeeld is de herziene Europese Richtlijn (EU) 2024/1275, die in 2024 is aangenomen maar waarvan de regels stapsgewijs in werking treden. Wat houden deze verplichtingen in en wanneer gelden ze precies?

Striktere eisen aan toegankelijkheid en slimme laadinfrastructuur

De richtlijn stelt strengere eisen aan openbare laadinfrastructuur. Exploitanten moeten ervoor zorgen dat laadstations:

Vrij toegankelijk zijn, zonder verplichte abonnementen of andere belemmeringen.
Transparante en eerlijke tarieven hanteren, met real-time prijsinformatie.
Slimme laadtechnologie integreren, zodat laadpunten kunnen inspelen op netbelasting en variabele stroomtarieven.
Gebouwen met een laadpaalverplichting

Niet alleen exploitanten, maar ook vastgoedeigenaren krijgen verplichtingen op het gebied van laadinfrastructuur. De richtlijn wordt verwerkt in het Besluit bouwwerken leefomgeving (Bbl) en geldt onder andere voor:

Nieuwe of ingrijpend gerenoveerde niet-woongebouwen met meer dan 5 parkeerplaatsen:
Alle parkeervakken moeten bekabeling hebben voor laadinfrastructuur.
Minimaal 50% van de parkeervakken moet voorzien zijn van voorbekabeling voor laadpunten.
Minimaal 20% van de parkeervakken moet direct een laadpunt krijgen (voor kantoren is dit zelfs 50%).
Bestaande utiliteitsgebouwen met meer dan 20 parkeerplaatsen:

Vanaf 1 januari 2025 moet minimaal één laadpunt aanwezig zijn.
Vanaf 2026 moeten minimaal 10% van de parkeervakken voorzien zijn van een laadpunt óf 50% bekabeld zijn voor toekomstige laadpunten.

Nieuwe woongebouwen en ingrijpende renovaties met meer dan 3 parkeerplaatsen:
Alle parkeervakken moeten bekabeling hebben.
Minimaal 50% moet voorbekabeling hebben voor laadpunten.
Er moet ten minste één laadpunt aanwezig zijn​.

Wat betekent dit voor bedrijven en vastgoedeigenaren?

Deze verplichtingen gelden in eerste instantie voor nieuwe en gerenoveerde gebouwen, maar zullen op termijn ook van invloed zijn op bestaande locaties. Door nu al in te spelen op de ontwikkelingen, kunnen bedrijven niet alleen voldoen aan regelgeving, maar ook een toekomstbestendig en duurzaam laadnetwerk realiseren.

Heeft u vragen over wat deze regelgeving betekent voor uw situatie? Wij treden graag in contact met u om de juridische en praktische implicaties te bespreken.

SPriLa-subsidie opent op 25 maart 2025: ondersteuning voor laadinfrastructuur bij bedrijven

Op 25 maart 2025 opent de Subsidieregeling Private Laadinfrastructuur bij Bedrijven (SPriLa) opnieuw voor aanvragen. Deze regeling biedt ondernemers financiële ondersteuning bij de realisatie van laadinfrastructuur op eigen terrein en draagt bij aan de transitie naar emissievrij vervoer, zoals vastgelegd in het Klimaatakkoord.

Subsidieaanvragen en toepassingsmogelijkheden

Ondernemers kunnen subsidie aanvragen voor de volgende onderdelen:
Advies over laadinfrastructuur, met een vergoeding van 50% van de kosten (tot een maximum van € 3.500).
Aanschaf en plaatsing van laadpalen op een eigen of gehuurd terrein, bijvoorbeeld op bedrijventerreinen, bij distributiecentra of busremises.
Stationaire batterijopslag, onder voorwaarden, ter ondersteuning van laadinfrastructuur en ter ontlasting van het elektriciteitsnet.

De subsidiebedragen voor laadstations en batterijopslag zijn dit jaar lager dan in 2024, aangezien uit eerdere aanvragen bleek dat de gemiddelde aanschafkosten zijn gedaald. Hierdoor wordt het mogelijk om een groter aantal bedrijven te ondersteunen.

Achtergrond en doel van de regeling

De SPriLa-regeling sluit aan bij de doelstellingen uit het Klimaatakkoord, waarin is vastgelegd dat de mobiliteitssector in 2050 emissievrij dient te zijn. Elektrisch vervoer speelt hierin een cruciale rol, maar de implementatie van voldoende laadinfrastructuur vormt een uitdaging. De overheid biedt met deze regeling ondersteuning om bedrijven te stimuleren tot de overstap op duurzaam transport.
Ervaring met SPriLa in 2024

In 2024 was de animo voor SPriLa groot. Er werden meer dan 1.000 subsidieaanvragen ingediend, en binnen twee dagen waren diverse budgetten uitgeput. Met name de subsidies voor DC-laadstations, essentieel voor elektrische vrachtwagens, waren zeer gewild. Subsidieaanvragen kunnen worden ingediend vanaf 25 maart 2025 via de website van de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO).

Rechtspraak Raad van State: Omvang laadstation geen belemmering voor vergunningvrij bouwen

De Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State heeft op 19 juni 2024 (ECLI:NL:RVS:2024:2505) een belangrijke uitspraak gedaan over een juridisch conflict rond een acculaadstation bij Hotel Princeville in Breda. Een omwonende vreesde voor geluidsoverlast en had de gemeente gevraagd om handhavend op te treden, omdat het laadstation volgens hem zonder vergunning was gebouwd. De gemeente weigerde dat, omdat het laadstation volgens haar vergunningvrij was.

Omvang laadstation geen belemmering voor vergunningvrij bouwen

Een cruciale vraag in de zaak was of het acculaadstation – met 16 laadpalen en 8 omvormers – onder de wetgeving vergunningvrij gebouwd mocht worden. De Raad van State heeft geoordeeld dat dit het geval is.

De Afdeling bestuursrechtspraak stelt vast dat op het geschil de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (Wabo) van toepassing is en dat op grond van artikel 2, aanhef en onderdeel 18, aanhef en onder b, Bijlage II Besluit omgevingsrecht (Bor) geen omgevingsvergunning nodig is. De reden hiervoor is dat het acculaadstation valt onder de letterlijke tekst van deze bepaling, namelijk een "bouwwerk, geen gebouw zijnde, ten behoeve van het opladen van accu’s van voertuigen."

Daarnaast overweegt de Afdeling dat:

Het acculaadstation als “openbare voorziening” wordt gezien, omdat iedereen er gebruik van kan maken. De locatie op privéterrein of het feit dat laden tegen betaling gebeurt, is niet bepalend.
De wet geen onderscheid maakt tussen kleinschalige en grootschalige voorzieningen, waardoor ook een groter laadstation onder deze vergunningvrije bepaling valt.
De planologische impact geen rol speelt bij de vergunningplicht, omdat artikel 2 bijlage II Bor juist een uitzondering vormt op de normale vergunningsregels bij strijd met een bestemmingsplan​.

Onvoldoende onderzoek naar geluidsoverlast

Hoewel het acculaadstation juridisch is toegestaan, speelde ook de vraag of het teveel geluid produceert. Na eerder onderzoek door de Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant (OMWB) bleek dat de grenswaarden voor geluid niet werden overschreden. Echter, uit aanvullend onderzoek blijkt dat het geluid van ladende auto’s mogelijk tonaal van aard is. Dit is relevant, omdat bij tonaal geluid een toeslag van 5 dB moet worden berekend. De Afdeling concludeert dat dit aspect onvoldoende is onderbouwd.

Wat betekent deze uitspraak?

Geen vergunningplicht: Het acculaadstation mag zonder omgevingsvergunning worden gebouwd en gebruikt.
Nieuw geluidsonderzoek vereist: De gemeente Breda moet opnieuw beoordelen of de geluidsnormen worden overschreden. Als dat zo is, kan handhaving alsnog aan de orde zijn.
Juridische duidelijkheid voor laadstations: Deze uitspraak bevestigt dat grotere laadstations niet automatisch vergunningplichtig zijn en dat de locatie of omvang geen bepalende factoren zijn.
In Nederland wordt de praktijk uitgevoerd door AKD N.V., statutair gevestigd in Rotterdam (ingeschreven in het handelsregister onder nummer 24366820). Alle diensten en (andere) werkzaamheden worden verricht uit hoofde van een overeenkomst van opdracht met AKD N.V. Op de overeenkomst zijn, onder uitsluiting van enige andere algemene voorwaarden, de algemene voorwaarden van AKD N.V. van toepassing die zijn gedeponeerd ter griffie van de rechtbank te Rotterdam onder nummer 22/2023 en waarin onder meer een beperking van de aansprakelijkheid is opgenomen. Iedere aansprakelijkheid is beperkt tot het bedrag dat in het desbetreffende geval onder de beroepsaansprakelijkheidsverzekering wordt uitbetaald met inbegrip van het bedrag van het eigen risico. Op verzoek worden de algemene voorwaarden kosteloos toegezonden. Zij kunnen ook worden geraadpleegd op https://www.akd.eu/.Intern gebruik
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